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1. INLEDNING

Oversattning ar en process dar man 6verfor ett begrepp och budskap fran ett sprak till ett annat.
Det finns manga Gversattningsmetoder som en Oversattare kan anvanda. Men det finns ocksa olika
problem som kan dyka upp under dversattningsprocessen. | det hdr mastersarbetet ska jag behandla
Oversattningar av texter om nautisk turism mellan svenska och kroatiska och Gversattningsproblem som
dok upp medan jag 6versatte dem.

Enligt WTO omfattar turism manniskors aktiviteter nar de reser till och vistas pa platser utanfor
sin vanliga omgivning for kortare tid an ett ar, for fritid, affarer eller andra syften. Den turismen kan
delas upp i tva grundlaggande kategorier som beror pa typ av motivation och mangd: massturism och sa
kallad speciell turism. Massturism &r en form av turism dar ett stort antal turister reser pa ett organiserat
sétt, oftast i paketarrangemang, som inkluderar sommar- och vinterturism. A andra sidan motiveras den
speciella turismen av olika motiv och det finns lika manga motiv som det finns turister. Nautisk turism
hor ocksa till denna kategori eftersom turister har ett sarskilt motiv, men i kroatisk facklitteratur kommer
det upp att den tillhér en speciell form av massturism (Mikaci¢, et al. 2006: 41). Nautisk turism
innehaller sjoresa och nautikers vistelse bade pa olika typer av batar och i hamn, dvs det &r en typ av
turismen vilken innehaller bade segling och turism.

Det finns flera orsaker till varfor jag har valt 6versattningsproblem i nautisk turism som tema
for mitt arbete. Den har speciella turismen ar viktig for Kroatien eftersom a ena sidan ar Kroatien med
sina naturliga och geografiska egenskaper lamplig for nautisk utveckling (700 dar, varmt klimat, osv.),
a andra sidan knyter man nautisk turism med elit och dessa typer av turister besoker kusten. Pa grund
av sin turistattraktion blev Kroatien en popular destination for nautisk turism under de senaste aren och
ocksa bland nautiker fran Sverige. Det visar manga svenska och kroatiska turistiska webbsidor om
Kroatien och segling pa svenska. Nautisk turism &r bland de typer av turism som 6kar och vaxer snabbast
idag, sa det finns ett behov att analysera dversattning av nautiska typer av texter.

Turism ar ett tvarvetenskapligt omrade som inbegriper bade flera naringar och
vetenskapsgrenar, som till exempel ekonomi, geografi, transport, handel, boende, geologi, sociologi,
historia, konsthistoria. Detta innebar att termer fran dessa och mycket fler omraden dyker upp nar man
pratar om termer inom turismen. Nautisk turism kan ses fran tva aspekter. En hanvisar till nautisk turism
som speciell turism, dvs. som en del av turistnaringen och ett sétt av rekreation. Den andra aspekten ar
att nautisk turism sammanfogar flera nérings-branscher som samexisterar i ett utrymme och darfor
skapar ett intressant komplex. De viktigaste ekonomiska branscher som gér den hér speciella turismen
ar turism och sjofart. Darfor ska man inte se nautisk turism bara som en del av sjofart eller turism, utan
det som gor speciell turism unik (Orams 2002: 1).

Syftet med detta mastersarbete &r att identifiera och analysera problem som férekommer vid

oversattning av texter om nautisk turism och att foresla mojliga I6sningar. | mitt mastersarbete ska jag



forklara dverséttningsproblem som jag kunde traffa under 6versattningsprocessen i olika texter som jag
har valt att arbeta med och som handlar om nautisk turism och segling.

Mastersarbetet ar uppdelat i atta delar: inledning, beskrivning av texterna, litteratur, arbetsmetod
och teoretiskt ramverk, analys av 6versattningsproblem, slutsats, kélltexter, dversatta texter och pa slutet
en ordlista. I inledningen forklarar jag arbetets &mne och syfte. | det andra kapitlet presenterar jag texter
som jag har 6versatt till svenska och kroatiska. Dérefter foljer det teoretiska ramverket, vilken litteratur
och kallor jag har anvént och mina arbetsmetoder. Sedan kommer den teoretiska delen dar jag beskriver
svarigheter som intraffade och anmarker pa flera Gversattningsproblem som dykte upp under
oversattningsprocessen med begrepp som tillhor nautiska turismen. Jag ger ocksa lésningar till hur jag
har 16st dessa problem. Den sjatte delen innehaller de kroatiska kalltexterna och deras 6versattningar till
svenska och i den sjunde delen kommer de svenska kalltexterna och deras 6versattningar till kroatiska.
Pa slutet ger jag en ordlista i vilken jag listar upp de svenska termerna och deras kroatiska

motsvarigheter.

2. DE UTVALDA TEXTERNA

Jag har dversatt texter av fem stilar: tre i riktning fran kroatiska till svenska, tva fran svenska till
kroatiska. Sammanlagt har jag Oversatt nio texter inom dessa stilar: tva i riktning fran svenska till
kroatiska och sju fran kroatiska till svenska. En text tillnér den vetenskapliga stilen, det finns tre texter
inom den turistiska genren, tre texter inom den tekniska, en tidningsartikel samt en skonlitterértext.

Fran kroatiska till svenska har jag 6versatt tre turistiska texter, en tidningstext och tre tekniska
texter. Eftersom mitt mastersarbetes tema &r nautisk turism, valde jag flera texter som handlar om den.
Jag ville visa hur annorlunda de kan bli. Den forsta turistiska texten som jag har 6versatt fran kroatiska
till svenska ar broschyren Nauticka Hrvatska av Kroatiska turistradet (kro. Hrvatska turisticka
zajednica) fran vilken jag har dversatt tre delar: inledningen Dobrodosli na hrvatski Jadran, Dalmacija
— Zadar och Informacije za nauticare. Inledningen beskriver Adriatiska havets skonhet, hur nautiker
kan tillbringa semester i Kroatien och den allmanna nautiska infrastrukturen i Kroatien. Broschyren ar
uppdelad enligt kustlandets delar, och fér var och en ges en turistoversikt, och sedan listas alla marinor
i regionen med sin korta beskrivning. Jag har valt marinor fran regionen Dalmatien Zadar. Den sista
delen av broschyren &r Informacije za nauticare som ger anvandbar information om dokument, avgifter
med mera for turister/nautiker i Kroatien. Den har delen liknar en juridisk text sa det var som en
utmaning for mig att 6versatta.

De andra tva turistiska texter ar ur Biseri Jadrana — edicija za kulturu putovanja som &r en rad
utgavor av delar av Adriatiska havet gjorda i form av reseguidebok. Den forsta texten ar en rapport
skriven av Goran Oreb. Rapporten heter Pucka regata i europske medalje och den var publicerad i
utgavan Korcula. Den andra texten ar en informativ text Pristani i marine, skriven av Radovan Mar¢ié

och publicerad i utgdvan Rab. Texterna ar rika pa termer om sjofart, beskriver hamnar dit nautiker kan
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segla in i och ger en dverblick 6ver dem. Det ar viktigt att betona att utgavorna oftast skrivs av inhemska
forfattare, och de valda texterna innehaller dialekter som var utmanande for att Gversatta.

Texten Cappeli: Prvi put u povijesti hrvatski turizam ostvario sto milijuna noc¢enja ar en artikel
fran tidningen Glas Istre. Den har jag valt som ett exempel pa en journalistisk text!. Artikeln ar en
informativ text som handlar om besok av den kroatiska turismministern Capelli i Istrien. Han pratade
om ett rekordantal Gvernattningar i Kroatien, men ocksa om rekonstruktionen av ACI Marina Rovinj.
Denna del ar relevant for arbetet eftersom den innehaller begrepp som &r direkt relaterade till nautisk
turism.

Som ett exempel pa teknisk text har jag valt att Gversétta tre flygblad som jag samlade pa
Batmassan 2018 i Zagreb. De tva flygbladen, Fortis 590c och Manta 700R, innehaller bara information
om fartygets utrustning, medan texten Vento 500 innehaller bade batinformation samt beskrivande
battext.

I riktning fran svenska till kroatiska har jag 6versatt en vetenskaplig text och en skonlitterar text.
For vetenskaplig text valde jag Sara Haags och Josefine Wencks kandidatuppsats Nautisk turism - en
jamforelse mellan kroatiska och svenska forh&llanden®. Den har jag tagit ut frdn uppsatser.se, en
webbsida som har kandidat- och magisteruppsatser fran svenska hdgskolor och universitet. Den har
uppsatsen behandlar utvecklingsmajligheterna for nautisk turism i Sverige, den beskriver ocksa
utvecklingen av denna speciella turism i Kroatien och vad Sverige kan géra med utveckling av nautisk
turism. Jag valde Analys och Slutsats eftersom dessa delar har mest facksprakliga begrepp. Den héar
uppsatsen fungerade ocksa som referens till terminologi av begrepp och uttryck inom nautisk turism.

For skonlitterér text valde jag boken Den keltiska ringen, en thriller skriven av den svenska
forfattaren Bjorn Larsson. Jag har Gversatt det andra kapitlet ur den, eftersom har finns en lang
beskrivning av en bat, Rustica, och hamnen i orten Dragar. Enligt forfattaren &r romanens huvudperson
just baten Rustica, sa jag tyckte att bade det har kapitlet och boken passar in i mitt mastersarbete. En
orsak till att jag har valt den har boken ar att man far i uppgift att oversatta de texter som inte ar Gversatta
till kroatiska. Det var inte latt att hitta en lamplig bok som skulle uppfylla bade detta krav och min
onskan att alla texter har en koppling med nautisk turism — nagot som annars inte kravs, men jag téankte
att det kunde passa bra.

Jag maste betona att de flesta texter &r avsedda for personer som ar intresserade av nautisk turism
eller &r nautiker, vilket innebér att de redan kénner till terminologin eller &r bekanta med den. Undantaget
ar den skonlitterara texten och tidningsartikeln som &r avsedda for allménheten, det vill séga att Iasaren

bestammer sig for att lasa en sadan text eller inte, om man &r intresserad av segling och nautisk turism.

L https://www.glasistre.hr/16df50e3-8ae4-4fea-bd0d-db8a36053b41  bestkt den 6 mars 2018
2 http://uu.diva-portal.org/smash/get/diva2:234261/FULLTEXTO01.pdf besokt den 29 december 2017
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3. LITTERATUR, ARBETSMETOD OCH TEORETISKT RAMVERK

Det ar viktigt att ta reda pa vad Gversattningsproblem dr, till exempel mellan engelska och
kroatiska. Problemet med Gversattning av texter fran turistomradet i allménhet, men ocksa av speciell
turism, ar inte tillrackligt undersokt. Kroatien som turistmal publicerar olika broschyrer och texter
relaterade till turism pa flera sprak och under de senaste aren kommer fler och fler turister fran
Skandinavien, inklusive svenskar. Litteraturen som jag har anvént i mitt mastersarbete handlar om
oversattningsteori, olika broschyrer och texter relaterade till nautisk turism pa kroatiska och svenska och
ordbdcker pa kroatiska och engelska. En del av litteraturen visar hur man ska skriva olika typer av texter
med detta tema, en del anvande jag for sammanhanget av sarskilda begrepp och en del (sérskilt
ordbdcker) for begreppets betydelse. Jag anvande liknande kallor fran internet, till exempel Struna och
Lexin. Terminologi av sjofart och turism i Kroatien &r tillganglig pa webbsidan Struna® som &r en
webbsida for facksprak och terminologi av Kroatiska institutionen for kroatiska spraket och lingvistik
(kro. Institut za hrvatski jezik i jezikoslovlje). Har kan man hitta termer och begrepp fran olika
vetenskaper inklusive turism, sjéfart och varvsindustrin. Jag skulle ocksa vilja ndmna att jag har anvant
olika sidor av institutioner och lagar samt last nagra artiklar for att fa en insikt i terminologi.

Arbetsmetoden bestod av urvalet av olika texttyper dar begrepp nautisk turism berdrs, sedan
gjorde jag en kartlaggning av teorin om éversattning och slutligen de sjalva dverséttningarna. Analysen
galler for de Gversattningsproblem som jag kom pa under éversattningsprocessen.

| artikeln Oversattarens terminologiarbete av Bucher, Dobrina och Nilsson i boken Fran ett
sprak till ett annat forklarar forfattarna varfor det ar viktigt att dversattaren kan skilja ord fran termer
samtidigt som den handlar om terminologiarbetet i éversattningsverksamheten. Varje vetenskap har sin
egen sprakform som kannetecknas av specialiserade termer, och som inte tillhor allmansprak (Ingo,
1991: 35). ”Alla termer &r ord, men alla ord &r inte termer. En term &r ett ord eller flerordigt uttryck som
anvinds for att bendgmna ett begrepp (...)” (Bucher et al., 2013:168). Bucher, Dobrina och Nillson
(2013:168) aterger en terminologitrappa som ar en idealmodell “’déar tre steg motsvarar ett antal uppgifter
i Oversattarens terminologiarbete” (2013:168). Det forsta steget ar att identifiera termen och fackomradet
vilket inte kan vara l4tt om dversattaren inte &r kunnig i fackomradet. Oversittaren méaste vara forsiktig
med att det kan bli flerordiga termer och sammanséttningar i ett visst facksprak som inte ar latta att
kanna igen som termer. Det betyder att Gversattaren maste jamfora beskrivningarna av begreppet pa
bade kall- och malspraket, for att hitta en lamplig ekvivalent pa malspraket. Efter det kan man vara saker
att samma forestallning ligger bakom de tva sprakens termer. | det sista steget maste dversattaren hitta
eller foresla en motsvarighet pad malspraket. Bade Oversattningsteorin och terminologilaran har
begreppet ~ekvivalens” med vilket menas en relation mellan termer och texter pa tva eller fler sprak.

Enligt Bucher (2013:170) finns det tre typer av ekvivalens: semantisk, fullstandig och partiell

8 http://struna.ihjj.hr/ besokt den 1 december 2018
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ekvivalens. Det kan ocksa handa att det inte finns motsvarighet fran kéllspraket i malspraket. Det kallas
nollekvivalens.

For Gversattning av texter som innebar facksprak ar det viktigt att ha kunskap om bade
fackspraket och dess terminologi. For delar av mina texter som handlar om turism och nautisk turism
fick jag kunskap fran min geografiska fakultet, men jag maste lara mig sjofarts terminologi. Ibland kan
det vara svart att ta reda pa om ett ord tillhér fackspraket och terminologin eller inte, sarskilt for dialekter

som jag har st6tt pa i mastersarbetet.



4. ANALYS AV OVERSATTNINGSPROBLEM AV TERMER FRAN NAUTISK
TURISM

Den storsta svarigheten hade jag med att Gversatta termen nauticki turizam till svenska. Det
handlar inte bara om Gversattningar i texterna, utan ocksa om titeln pa mitt arbete och pa grund av detta
ar det den viktigaste saken som skulle lésas. Som jag redan sagt, utfors nautisk turism pa vatten och vid
vatten. Namnet kommer frdn det grekiska ordet naus, vilket benamns som sjomanskonst och
seglingskonst, s& det hér ordet anvands for sjofart (pomorstvo pa kroatiska) som helhet (Mikagié, et al.
2006: 41). Det &r s& hédr pa kroatiska och i kroatisk facklitteratur. A andra sidan identifieras nauticki
turizam i litteratur pa engelska med maritime (marine) tourism. Skillnaden ar att nauticki turizam
omfattar aktiviteter pa havet, men ocksa floder och sjoar, medan marine tourism omfattar
turistaktiviteter bara pa havet och pa stranden. Turism har den allmant vedertagna definitionen som ar
faststalld av WTO, som redan ndmnts i texten, men samt for flera typer av speciell turism. Det finns inte
nagon vedertagen definition av termen nauticki turizam/nautisk turism/nautical tourism, marine
tourism, yachting tourism, och pa grund av detta ar det svart att bestimma vad som skulle vara ratt
Oversattning mellan svenska och kroatiska (Mikaci¢, et al. 2006: 41).

| Kroatien ar omradet for nautisk turism, utbud och efterfragan reglerat med lagar och
forordningar. Den kroatiska lagen Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN 130/17, 25/19) séger att
nautisk turism ar segling och turists/nautikers vistelse pa olika typer av batar och i hamn for personliga
eller affarsmassiga andamal, samt vistelse i delar av hamnar for nautisk turism som ar éppna for
kollektivtrafik, semester, rekreation och kryssning*.

I svenska kallor upptackte jag att termen maritim turism anvands. | texten om Vastra Gotaland®,
pratar man om maritim turism och kustturism, och har kan man se skillnaden mellan terminologi pa
svenska. Kustturism omfattar alla aktiviteter som uteslutande sker pa land men nara havet, medan
maritim turism innehaller tid som spenderas till sjoss. Maritim pa svenska betyder ocksa maritima
naringar som inkluderar verksamheter i kustomradet som ar beroende av havet. En av de verksamheterna
ar turism och sjofart som utgdr den storsta delen av den maritima sektorn. ”Darefter féljer marina
resurser som fiske, energi och marin teknik” (Naringsdepartement 2015: 7). Tourism in Sweden 2015°
ar Tillvaxtverkets rapport som beskriver hur turism och resor har utvecklats i volym fran ett antal
aspekter och deras betydelse for utvecklingen av ekonomin, export och sysselsattning i Sverige for aret
2015. Rapporten ar pa engelska och Tillvaxtverket anvander bara det engelska begreppet: maritime
tourism. | uppsatsen Nautisk turism - en jamforelse mellan kroatiska och svenska forhallanden anvéander

forfattarna begreppet nautisk turism, och eftersom uppsatsen handlar om den hér speciella turismen i

4 https://www.zakon.hr/z/343/Zakon-0-pru%C5%BEanju-usluga-u-turizmu besokt den 19 februari 2019

5 http://media.maritimaklustret.se/2014/02/Forstudie _innovationsarena maritim_turism.pdf bestkt den 3 mars
2019

6 https://tillvaxtverket.se/download/18.59ff66f1157d260336b52d0c/1477920508755/info_0657_tillg.pdf besokt
den 20 februari 2019
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Kroatien, har de dversatt denna typ av turism som nautisk. Forfattarna betraktar nautisk turism som alla
typer av verksamheter som ror vatten, bade i hav och insjdar, inklusive vattensporter och marinbiologisk
verksamhet (Haag, Wenck 2009: 12).

Jag har upptackt att man i Sverige inte anvander begreppet nautisk turism, men om det finns, da
galler det Kroatien. Det &r béattre att Oversétta och anvanda maritim turism om det handlar om Sverige,
men nauticki turizam &r kanske nagot béttre 16sning for det kroatiska omradet. Om det i kalltexten star
maritim turism, och det galler Sverige, blir i mitt fall I6sningen pa kroatiska maritimni turizam. Mina
texter handlade bara om Kroatien, bade i de svenska och kroatiska kélltexterna, sa jag dversatte det som
nautisk turism och nauticki turizam.

Som redan sagt, omfattar nautisk turism bade turism och sjofart, det vill saga for att denna
speciella turism ska fungera, ar de tva naringarna beroende av varandra och maste samarbeta. Kroatien
har redan reglerat nautisk turism 1999, liksom i férordningen om klassificering och kategorisering av
hamnar i nautisk turism’ (Pravilnik o razvrstavanju i kategorizaciji luka nautickog turizma). En hamn
av nautisk turism definieras som ett turistobjekt som i verksamheten, utrymme, konstruktion och
funktionell mening utgér en helhet, det vill sdga utgér en del av de nédvandiga forutsattningarna for
nautisk turism och nautiker (Jakulj 2018: 10).

| Kroatien klassificeras hamnarna for nautisk turism som sidriste, priveziste, suhe marine och
marine (Jakulj 2018: 10). Var och en av dessa termer ar lagligt reglerad och definierad i Kroatien. Nér
jag sokte efter motsvarande ekvivalenter for deras 6versattning fran kroatiska till svenska (i de turistiska
texterna och tidningsartikeln), fick jag inga ekvivalenter. | Lexin star det att priveziste ar en batplats -
plats dar man kan parkera” en bat; kajplats®. Det star pa kroatiska att batplats betyder bade priveziste
och sidriste. Sjalva termerna skiljer sig pa kroatiska. Priveziste ar knutet till fortojningen och hanvisar
till fastet pa skeppet till fastlandet pa en speciell plats (till exempel en brygga). Pa grund av detta
oversatte jag priveziste som fortojningsplats. P& Struna finns en skillnad mellan priveziste® och sidriste™.
Huvudskillnaden ar att priveziste hanvisar till en del av kusten, medan den vanligtvis ingar i
vattenutrymmet. Nar man forankrar baten, anvands ankare, sa jag tror att det &r béattre att betona i

ordstam och Gversatta sidriste som nagot med ankare. Jag betonade skillnaden i mina Gversattningar:

vez priveziste
fortéjning fortéjningsplats
sidro sidriste

ankar ankarplats

7 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008 06 72 2402.htm| besokt den 20 februari 2019

8 http://lexin2.nada.kth.se/lexin/#searchinfo=both,swe hrv,privezi%C5%Alte; besokt den 20 februari 2019
9 http://struna.ihjj.hr/naziv/priveziste/19061/#naziv besokt den 20 februari 2019

10 hitp://struna.ihjj.hr/naziv/sidriste/19060/#naziv besokt den 20 februari 2019
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Termen marina kommer fran italienska och det ar en liten hamn for mottagning av fritidsbatar.
Begreppet marina innebér en sarskild hamn som skyddar vattenomradet for behoven hos nautisk turism
och rekreation (Jakulj 2018: 11). Enligt Kelebuh och Javor (1998: 55) & marinor specialiserade nautiska
“turist portar” som ger anslutning, lagring, underhall och service av fartyg samt tjanster som till exempel
forsérjning och néring for nautiska turister. Lexin 6versétter marina som en gasthamn och hanfor till
hamn for gastande smabatar. Det star ocksa: 1 Sverige har Svenska turistféreningen (STF) gasthamnar
utmed hela kusten (...), som dr utrustade med bland andra toaletter och soptunnor”!, Ordet marin &r ett
adjektiv pa svenska som avser havet/havs-. Marina ar samma ord pa spanska, portugisiska, italienska,
franska, dvs. de mest utvecklade nautiska turistlanderna. P& grund av detta kom ordet marina till
engelska och idag &r det ett allmant kant begrepp. Pa svenska wikipedia star det att de &r svengelskt
uttryck. Om en nautiker fran Sverige besoker ofta Medelhavet (och Adriatiska havet), vet man vad
marina betyder. Jag tycker att ordet marina ar den basta méjliga ekvivalenten om marinor omfattar det
kroatiska omradet, men att dversatta gasthamn ar bast for svenska omradet. Bada termer avses for
specialiserade hamnar med liknande bekvamligheter, men eftersom denna typ av turism ar mer
utvecklad i Kroatien, har man mer att erbjuda.

Vid Fakulteten for sjofart (kro. Pomorski fakultet) i Rijeka, finns en kurs ”Tehnologija luka i
terminala”, fran vilkens litteratur jag upptackte att begreppen pristan, pristanisze och vez (pa engelska:
berth, pier, quay) ar synonymer for vattenutrymmet vid kustkanten eller brygga dit fartyget kan sékert
fastas och utfora lastning eller lossning av personer, gods eller fordon. Pa webbsidan enciklopedija.hr ?
star att pristan eller pristaniste skiljer sig fran hamn eftersom dessa platser pa kusten inte skyddas med
vagbrytare for fartygets korta landning (till exempel trajektno pristaniste och dess svenska ekvivalent
farjelage). Lexin utjamnar pristaniste med hamn: skyddad plats for batar'®, men kaj (det star i Lexin att
oversattningen ar pristaniste) ér tillaggsplats for batar. Terms definition indikerar dock att platsen inte
ar fullstandigt skyddad och darfor maste man separera hamn (luka) fran kaj (pristan/ pristaniste). Med
tanke pa att pa kroatiska finns tva termer och i texten Pristani i marine namns bada och de har samma
betydelse, Gversatte jag pristan som kaj och trajektno pristaniste som farjelage.

| texterna Nauticka Hrvatska och Biseri Jadrana — edicija za kulturu putovanja finns tva termer
jedrenjak och jedrilica. Struna ger definitionen av jedrilica som ett fartyg vars huvudsakliga
framdrivning &r ett segel som oftast produceras for konkurrenskraftiga eller rekreationsandamal®. A
andra sidan ar jedrenjak en bat som drivs av vindkraft och anvands i ett historiskt sammanhang®.
Jedrilica finns i bada texterna och jedrenjak i Nauticka Hrvatska, och dar har det ett historiskt
sammanhang. | texten anvands termen jedrilica om segling, medan jedrenjak héanvisar till en historisk

segelbdt som nu anvéands for turistindamal. Med tanke pa att batarna anvénds olika beroende pa

11 hitp://lexin2.nada.kth.se/lexin/#searchinfo=both,swe hrv,g%C3%A4sthamn; besokt den 20 februari 2019
12 hitp://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=50461 besokt den 20 februari 2019

13 hitp://lexin2.nada.kth.se/lexin/#searchinfo=both,swe hrv,hamn; besokt den 20 februari 2019

14 hitp://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=28919 bestkt den 22 februari 2019

15 hitp://www.enciklopedija.hr/Natuknica.aspx?1D=28915 besokt den 22 februari 2019
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anvandningen genom historien, men bada anvands idag, har jag Gversatt jedrilica som segelbat, och
jedrenjak som segelfartyg.

I de svenska kalltexterna finns det mer sammansatta termer a@n i de kroatiska. Har kan man se
en skillnad mellan svenska och kroatiska termer eftersom jag har éversatt med flerordiga uttryck. Néstan

alla 6versattes som tva ord, till exempel:

hamnbasséng — lucki bazen
fiskekutter — ribarski brod
utombordsmotor — izvanbrodski motor
lyxmarina — luksuzna marina
landsbygdsomraden  — ruralno podrudje
turistsasong — turisti¢ka sezona
skargardslandskap — otoéni krajolik
lagreglering — zakonska regulativa

Termen batluffning var intressant att 6versatta. Man maste hitta ratt ekvivalent pa kroatiska. Losningen
inom oversattningsmetoder kallas tillagg, sa jag skrev en forklaring till malsprakets term: turisticko
obilazenje otoka.

| den svenska vetenskapliga kélltexten finns termen dagsbestkare. Har kan man éversatta den
som izletnik (oftast pa kroatiska om en person inte ar turist) eller som Gversattningslan dnevni posjetitelj.
Nagon skulle kanske latt dverfora termen till kroatiska som izletnik, med detta skulle inte vara den basta
mojliga 16sningen for den hér texten. Under min geografiska utbildning laser jag om skillnader mellan
dessa kroatiska ekvivalenter, sa det var inte svart for mig att hitta en termmotsvarighet som passar till
texten. Izletnik ar varje turist som vistas pa en plats mindre an 24 timmar, men sjélva resan kan vara upp
till 3 dagar. Termen dnevni posjetitelj &r tidsmassig begransad inom en dag. | texten menas att besékning
tar bara inom ett dygn. Pa grund av att om man ar izletnik kan det ta langre tid an ett dygn, bestamde jag
att Oversatta dagsbesokare som dnevni posjetitelj.

Hallbar utveckling ar en term som handlar om en utveckling som moter de nuvarande behoven
utan att kompromissa med behoven for kommande generationer. Termen tillhor olika vetenskaper och
den hade jag inget problem med eftersom jag laser om det under min geografiska utbildning, och jag
hittade termens forklaring pa svenska. Sedan jamforde jag forklaringar pa bada spraken och pa sa sétt
bekraftade att de tva termerna ar ekvivalenter. Den kroatiska 6versattningen ar odrzivi razvoj.

Nar jag Oversatte den skonlitterdra texten stétte jag inte pa terminologiska problem eftersom
dittills hade jag redan 6versatt andra texter och i stor utstrackning bekantat mig med terminologin om
nautisk turism. Anda har det forekommit ett Gversattningsproblem. I texten finns det begreppet roderkul
som dyker upp tva ganger. | Lexin hittade jag ingen direkt Gversattning av denna term fran svenska till

kroatiska. Eftersom termen férekommer i kapitlet som beskriver baten, har jag bestamt mig for att hitta
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en kroatisk ekvivalent pa detta satt, dvs en semantisk ekvivalent. Forst sokte jag pa internet pa vilken del
av fartyget det var och hur det ser ut, sa jag hittade den delen av fartyget pa engelska - tiller. Det &r en
del av batens roder. Nar jag fick reda pa vilken del av fartyget det var, vad dess funktion var och hur
den fungerade, stkte jag efter ekvivalenten pa kroatiska. En internetsékning gav kroatiska sidor med
fartygets delar pa engelska (tiller) eller bara roder. Till sist hittade jag motsvarande term pa kroatiska:
rudo kormila®. Rudo kormila &r enligt kroatisk wikipedia®’ en traspak som roterar rodret pa mindre
batar. Foljaktligen motsvarar den kroatiska termen rudo kormila fullstandigt till det svenska begreppet
roderkul.

5. SLUTSATS

Syftet med mitt mastersarbete var att understka terminologi av nautisk turism inom svenska och
kroatiska, hur man kan oversatta nautiska termer samt ge forslag pa hur de kan éversattas i de utvalda
texterna. Mitt mal var att hitta texter av olika slag, som har olika funktion och syfte samt att de innefattar
terminologi av nautisk turism. Jag kan papeka att ovanndamnda Oversattningsproblem kraver att
Oversattaren maste ha kunskap i ett visst facksprak bade i kall- och malsprak.

Under min 6versattningsprocess var det storsta kravet att Oversétta termer genom att hitta
ekvivalenter. Med hjalp av trappmodellen har jag sokt efter termmotsvarighet. Problem som kan uppsta
vid Oversattning av termer fran nautisk turism beror pa olika faktorer, inklusive textens syfte och
funktion. For att hitta en lamplig ekvivalent pa malspraket har jag kollat beskrivningen bakom termen
pa kallspraket och sedan jamforde den med beskrivningen pa malspraket.

De flesta svarigheter och termer har forekommit i texterna Nauticka Hrvatska och Pristani i
marine. Dessa ar turistiska texter som innehaller facksprak och informationen ligger i centrum av
intresset s jag maste vara forsiktig nar jag 6versatte. Det var viktigt for mig att pa nagot satt I6sa eller
bara forklara beskrivningen av termen nauticki turizam, eftersom det star i min titel, samt att ge en
lamplig l6sning pa bada spraken. Den har speciella turismen utvecklas annorlunda i Sverige och
Kroatien, d&ven om bada &r sjofartslander. Jag har gjort en ordlista av termer inom nautisk turism och jag

hoppas att den kommer att hjélpa andra att 6versétta texter av liknande tema.

16 https://novosti.ultra-sailing.hr/sto-je-sto-na-jedrilici/ besokt den 24 mars 2019
17 hitps://hr.wikipedia.org/wiki/Rudo_kormila besokt den 24 mars 2019
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6.OVERSATTNINGAR FRAN KROATISKA TILL SVENSKA

6.1. KROATISKA KALLTEXTER
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PLOVIDBA
U HRVATSKOJ
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- DOBRO DOSLINA -

HRVATSKI JADRAN

a obala svojom ljepotom priviaci veliki broj posjetitelja, a najbolji nacin za

istrazivange njezinih bepota je ploveci Osim erazito razvedens cbalne crte svise od

tisucu otoka i otodica, hrvatski Jadran bastini nevierojatan niz prirodnih fenomena
zrazito Cisto more, autohtonu eno i gastronomsku ponudu te povijesnoe 1 kultumo
nasljiede koj sezu tisucama godina unatrag Tragovi Zivota koje su na tom podrucju
ostavile razlicite kulture daje mu posebnu draz i utjecu na pojavu brojnih specificno-
sti na relativno malom prostoru. Kada tom prostoru dodate razlicitost prirodnih be-
pota, jer se primjerice na hrvatskoj obali | ctocma nalazi cak pet nacionalndh parkova,
tada se upaznavanee hrvatskog mora | obale pretvara u jedinstveno skustvo. Malo je
onih koji se mogu pohvaliti Cinenicom da dobro poznaga hrvatsku cbaly, ali je mnogo
onih koji jof se svake godine vracaju, uzivajuci u otkrivanju autenticne ljepote koja




rasi taj dio mora smjesten u srcu europskog kontinenta. Zahvaljujuci arhipelazima
xogi se wrduz no protezu w cilelu obalu, hrvatsko more je dobro
da nema mjesta gdje se ne mazete sklonti u sigumu luku. V

uploviti, jer se na vecini otoka nalaze prekrasni primorska gradici bog

povijesty, kao sredista u kopima se otuvas ko u betnim mijesecima deb

sebno lijepe i Zivopisne nijanse. zbor naljepsih uvala na hrvatskom Jadranu zapravo
nije moguc zbog nphove raznovrsnosti | broja, ali @ zazov za svakog nautic aa
pronade onu koja je najljepsa u njegovim odima

CARTER U Mnoqgi nautican na Jadranu plove itim plovilima, a jos je veci broj onih kogi plovila
HRVATSKO) unajmijuju. Jednlice, katamarani | motoma plovila bez posade Cine vednu ponude
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Puna Zivota

la ponuda po lim jedrenjacima tradicio dnje pas
motormih jahti s navisomn razinom uslug 2 uveli astu i dnevni najam
: za najam brzih brodica

NAUTICKA Hrvatska je
INFRASTRU ,  nuinfrastrukturu




Hrvatska obala
poznata je po svojim
prirodnim liepotama
i odlicnoj nautickoj
infrastrukturi

rmedun viety, a v
poseban samm. Bez obzira gd at ate uvijek pronadi siguran
vez umarini i punu uslugu koja je potrebna vasaem plovilu. S druge strane, primor-
u uslugu pri-
oder znacajan
ma na kojima

OV

pruza konta odom i jedn




ACI MARINA
SIMUNI

AC| marina Simuni na otoku Pagu svojevrsni je
sievemni ulaz u Dalmacyu ili posljednja marna
kvamerskoga otocnoga kruga pa je z nje jadna-
ko pogodno organizirati krstarenja prema sjeveru
- Istn i Opati i prema jugu - Kornatima Sibeni-
ku.. Sjeverni dio otoka Paga povezan je s kopnom
trajektnom linfjom (Prizna - Ziglien), a juzni dio
otoka prema Zadru povezan je s mostom

D-MARIN
BORIK

D-Marin Bonk nalazi se na zapadnoj obali 3000
godina staroga grada Zadra. Modema autocesta,
redovite brodske veze s Anconom na talianskom
dijelu Jadrana i zravne zracne linge s vise od 50
europskih g' xdova omogucuju nEezinim korsni-
cima brz i cest dolarak Blizina brojnih otoka za-
darskog arhipel.aga, Nacionalnog parka Komati i
jedinstvenost povijesne jezgre grada Zadra daju
joj possebnu priviacnost.

E4 HR-23000 ZADAR, Obala kneza Domagoja
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£ HR-23000 ZADAR, lvana Mestrovica 2

L +385 (0123 332 700 - & +385 (0023 333 97

& www tankerkomerc hr - ( marinagtankerkomerc.hr
Q 44’ 0T N 68E

MARINA
ZADAR

Marina Zadar smpestena je na sredisnjem dijelu ja-

dranske obale i u samom sredistu Zadra grada s
gatim povijesnim znamengostima, arheotloskim
nalazistima i kultumim sadrzagma, kao i najsuvre-
menijim trgovackim centrima. ispred Zadra nzu se
skupine otoka Zadarskog 1 Komatskog arhipelaga
koji broje vise od 300 otoka, otodica i hnd. | stoga
brojni nautiCan z cjelog svpeta zabiru Marinu Za-
dar kao idealno polaziste za nauticke avanture.

MARINA
VELI RAT

Na sjevermnom dielu Dugoq otoka, u uvali Pante-

ra koja je parodno zasticena od utjecaja vietrova,
smijestila se Marina Veli Rat Pazicionirana u dilic-
nom okruzenju, svorm posjetiteljima pruza bijeg

od vreve | ubrzane svakodnevice.

£ HR-23287 VELI RAT

L +385(0123 378 072 - & 38510123 378 072
& www. marinaveliratcom - Q44" 8 N 14" 50'E
(& receptiongmannavelratcom
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MARINA
OLIVE ISLAND

Olve Island Marna je mala obteliska manna s
puno sadrzga te bogatom gastronomskom po
J
mpestu Sutomiscica koge svojomn dubokom i dobro

nudom. Manna je smjestena na otoku Uglanu u

zasticenom wvalom pruza sigurnost za plovia Za
opustanje | ugodan boravak u marnni tu su bazen,
plaza terasa s prekrasnim pogledom, bar i resto-
ran. Sve je popracenc bogatom hortikulturom i po
sebnim ambijentom maloga otocnog mesta

MARINA
PREKO

Marina Preko nudi siguran vez s modernim sa-
drzagma u atraktivnom malom mjestu na otoku
Ugljanu. Preko je udaljeno svega tri morske mi
lje od kopnene luke - grada Zadra. Marina pru
Za praviotocni ugodaj, kao i jednostavan pristup
ostalim zasticenim sidristima i privezistima, nu
deci mogucnost otkrivanja stotina otodica unu
tar Nacionalnog parka Kornati. Do Marine Preko
jjanskih voda, a2 najblza

moze se doploviti | z ta

zracna luka nalazi se u Zadru te je povezana sa
svim vaznijim europskim gradovima
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D-MARIN
DALMACIJA

D-Marin Dalmacija, smjestena u sredistu hrvatske
obale u neposrednoj blzini mnogih dalmatinskih
otoka, a koji ovu obalu Cine tako osobitom, nagve-
ca je marina u Hrvatskoj. Raspolaze s 1200 vezo-
va u moru i 300 vezova na kopnu od cega se 160
myesta nalazi na trima gatovima na kopnu, koji se
upotreblavaju za uslugu kran-pass. Lako je do-
stupna kopnenim i morskim putem, a od zracne
luke Zadar udaljens je samo 5 km. Novootvoreni
ekskluzivni Portus Beach Club s restoranima, lo-
unge barom i djecjim kiubom cini boravak u ma-
rini posebno ugodnim 1 opustajucim

MARINA
VELI IZ

Miesto slikovite ntimne otocne tradicie, Manna
Veli £ smjestena je na otoku Zu, u sredistu Zadar-
skog arhipelaga. Otvorena je tiekom cijele godine.
Otck Iz je povezan trajektnom vezom s obalom i
ostalim otocima, te sa Zadrom gdie se nalazi me-
dunarodna zracna luka U marini su restorani | caffe
barovi, trgovina i servisna radionica

83 HR-232B4VELIIZ

L +385 (0023 277 006 - & +385 (0)23 277 186
B www tankerkomerchr- Q44 3'N; 14" 68'E
(@ marinaz@tankerkomerchr
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B4 HR-23210 BIOGRAD n/M, Obala Kneza Braramira 1

S 385 (023 383 800 - @ +385 (0023 384 500

7 wwwmarinakornati.com - (@ info@marinakomati.com
9 43 56'30"N; 152632 E

MARINA
KORNATI

Manna Kornati vodeca je nauticka destinacia na
Jadraru koja zahwvaljujuci popratnoj infrastruktun
llirje dd (hotelski smjesta) ugosttediska ponuda,
itd ) organizira jesenski nauticki ssjam Biograd Boat
Show, a yedno je | manna s nabogatim meduna-
rodrum regatnim katendarom Osm viastite senvi
sne zone i restorana s konobom, u sklopu marine
dieluje | tridesetak vanjskih tvrtki Sto osigurava pru-
zanje vrhunske usluge svim ngezinim gostima

MARINA
SANGULIN

Marina Sangulin smjestila se zmedu Zadra | Spli-
ta, u Biogradu n/M, u prirodnoj uvali | zasticena
od svih vjetrova. Marina je otvorena Citavu godinu
i omogucue servisirange | zngimlvanje brodova
U neposrednoj blizini marine nalaze se restorani
supermarketi, posta, berwinska crpka, lekame,
lucka kapetanija i sve potrebno jednom nautiCaru

£4 HR-23210 BIOGRAD n/M, Uvala jaz bb.
L +385(0)23 385 020 - & +385 (0)23 386 709
& www.sangulinhr - (@ marinagsangulin.hr
Q 43'56'N;15°27E
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ULAZAK | BORAVAK
STRAMIH BRODICA|
JAHTI MAMUENJENIH
ZA SPORT | RAZONODU
U HRYATSKD

NMFORMACIJE ZA NAUTICARE

11 ULAZAK MOREM

il

Lapovjednik plovila, koje uplovljava u Republitou Hrvatsku morskim putem,
duzan je najkracim putem uploviti u najblizu luku otvorenu za medunarcdni
promet radi obavljanja gramicne kontrole, te je duzan obaviti sljedece:
podvrgnuti se granicnoy konitroli

owjeritl popis posade | putnika kopi =2 nalare na plovilu u luckoj kapetanip

ili ispostavi lucke kapetanije

platiti propisans naknade za sigumost plovidbe

platiti naknadu za boravisnu pristojbu

prijaviti boravak stranih driavljana na plovilu sukladno possbnim propisima

vz ULAFAK KOPMOM ILI SA FIMOVANIA

Zapovjednik plovila, koje j2 u Republiku Hrvatsku dovereno kopnenim putem
ili == nalari na cuvanju u luci | na drugome odobrenom mijestu u Republici
Hrvatskoj duFan je prije zapodinjania plovidbe:

platiti propisans naknade za sigumost plovidbe

platiti naknadu za boravisnu pristojbu

prijaviti boravak stranih driavljana na plovilu sukladno possbnim propisima

1.3. NAKNADA ZA SIGURNOST PLOVIDBE | ZASTITU OD ONECISCENJA

Wiasnik strane brodice ili jghte namienjens rezonodi, Sportu ili rekresci koja
plovi | boravi u unutarmgim morskim vodama i tertorijalnom mornu Bepublike
Hrvatske duzan je prililkom uplovljenja platiti naknedu za sigurmost plovidbe i
zastitu od cneciscena Enimno viasnik strane jahte ili brodice koja se nalaziu
Republici Hrvatskaj na stalmom vezw, ukoliko ne plovi, placa naknadu najla-
snije do kraja godine za tekucu godinw. Enos nakneds ubvwrduje se sukladno
formuli iz tablice 1, a visina naknade ovisi o duljini | ukupnoj snazi porivnih
uredaja jahte ili brodice.

DULJIMA (LY
UKUPMA SNAGA PORIVNIH UREDAJA PUKY" L<.40m Lza40m

PUK < 3000 KW 20xL-2x PUK 7500 HRK
PUK = 3000 KW 7500 HRK 7500 HRK

" DULIMNA (L jest duljre brodics §jjahte kako je rovedeno u spravama brodice U phis
irmfens umetima

" LIKLIPMA SNAGA PORTYINIH LIREDALK (PLID jest sroga moiom kakio je ravedeno u
ispravama brodice Ui jahte brafem w kilovatma kWS

1.4. NAKMADA ZA KORISTEMJE OBJEKATA SIGURMOSTI PLOVIDBE (SVJETLARINA)

Domace i strane jahte | brodice placaju naknadu za konstenje objekata
sigurnosti plovidbe u unutamijim morskimvedama i teritorijalnome mon
Republike Hrvatske Obvera placanja naknade nastaje kada plovilo wplovi

u luku i doplovi na sidriste unutamijil morskih voda ili teritorjalneg mom
Republike Hrvatske. Domace i strane brodice i jahite placaju gedisnju naknadu



DOKUMENTI NA
PLOWILL

i o za tebkwcu Galendarstoul godinw znos naknade utvrduje se sukladno formuli =
tablice &, a visina ovisi o duljini jzhte ili bredice.

Brodica IL" < 12 mi} L x 10 HRK

Jahta (L= 12 m) L x 25 HRE

* DULJMNA (L} jest duljimabrodice ijiahte kako je mvedeno u Epravama brodice i phie izadern v metima

15. NAKNADA ZA BORAVISNU PRISTOJBU

Wiasnik ili korisnik plovila za sebe | sve osobe hoje noce na tom plovilu boravisnu
pristojbu placa u pausalnom Erosu. Plovilom u tom smislu smatra se svako

plovilo duFe od 5 m s ugradenim Lefajevima, koje s koristi za odmor, refreaciju

ili kretarenje, a koje nije plowvni objedt nautickog turema. Pausalni znos boravisne
pristojoe nautican placaju prile splovljavanja plovila u luélam kapetaniama,
odmosno spostavama luckih kapetanija i to kada na plovilu borave | noce u lukama
nautickog turzma ili na vezu u nautickom dijelu luke koja je obvorena za javni
promet. Lucke kapetanie, ocdnosna ispostave luckih kapetanija nautiCarima koji

=u platli boravisnu pristojbu u pausalnom Enosu dufne su irdati recun o placenda)
boravisngj pristojbl Visina pausalnog Enosa boravisne pristojbe za nautiCare ovisi o
duljini plovila i wremenskom razdoblju za koje nautican kupuju boravisnu pristofbu
Facun za placenu boravisnu pristojbu wijek se mora nalaziti na plovilu te ga je
zapoviednik plovila duzan predeciti na zahtjey ovlastens osobe.

5-5 m g-12 m 12-15m 15-20 m Viseo 20m

doBdana 150 HRK 200 HRK 300 HRK 400 HRK Goo HRE

doisdana 300HRK  350HRK 400 HRK  s00HRK  Boo HRK

do30odana 200 HRK 500 HRK Goo HRE 700 HEE 1000 HRE

dogodana GOOHRE  G50HRK  750HRK  Bs0HBK 1300 HRK

doigodine 1000HBK 1100 HRK 1300 HRE 100 HBK 700 HRE

Paugaln enos boravEne priigibe kgii placaiy roubicad prema dusin plovils i wemenskom
razioblis rapnp hrElicke vinels

16. PUNOMOC KORISMIKA PLOVILA

1

Ma plovilu wvlasnistvu fizicke osobe ili fzickih osoba, koge plovi u Republici
Hrvatskoj mogu == za viseme plovidbe nalaziti viasnik plovila, clamovi njegove uze
obitelji | osobe koje wasnik plovila za to pisano ovlasti. Potpis vlasnika na pisanom
v lastenju mora bitl ovieren od domaceg ili stmnoga nadleinog tiela

Ma plowvilu uvlasnistvu pravne osobe, koje plovi u Republici Hrvatskoj mogu seza
wrijgme plovidbe nalaziti zaposlenici pravne osobe ili osobe ovlastens za koristenje
plovila termeljam pisane puncmodi.

Ma tekstu punomod za plovila u vlasnistvu pravne osobe mom bitl jasno ispisano
im= i prezime cdgovome osobe u pravnaj osobi koja je potpisala | ovierila pecatom
puromos, viemensko mzdoblie konstenja plovila na kope se punomod odnosi, ime
i prezime osobe koja je odgovoma za upravljanje plovilom wkoliko plovilo nema
stalno zaposlenu posadu te imena svih osoba koje oe u vremenskom razdobliu
vEZEnja puncmoci boraviti na plowvilu

Ma plovilu koje plovi u Republc Hrvatskoj moraju s2 u svhu provjers nalazit slie-
deci dokurment u Evomiku
dokaz da su placens sve naknade

2 dokar da je plovilo sposcbno za plovidbu

Informiacije za nauticars

121
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dokar da je csocba koja zapovijeda plovilom sposobna upravliati plovilom,
sukladno nacionalninm propisima drzawve Sju zastavu viie, odnosno sukladno
propisima Republike Hrvatske

dokar o osiguranju od cdgovomosti za Stetu pocinjenu trecim osobama
dokar o viasnistvu ili punomoc za konstenje plovila

Swako plovilo ko dolazi u carnsko podrucje EU) moze biti predmet kontrole ca-
rinskih tela, blo Republike Hrvatske, bilo neke druge driave canice EL. Stoga
bi EU rezident] uvijek na plovilu trebali imati dokaze da je za navedena plovilo
placena carina ifili POV u nekoj od drzava danica EU, ocdnosno dokar da plovilo
ima status robe zajednice. Dokar da plovilo ima status robe zajednice moZe bt
Tl sprava, il

orginal mcun, ili

pobvrda poreznog tijela, ili

druga raspolofiva isprava o placenom POV-w

La upravljanje brodicama i zapovigedanje jahtama osoba mora biti osposobliena
sukladno propisima drisve dju zastayw bredica ili jahta vije, a ako u maticnoj
drzavi nije propisana nikakva osposobljenost za upravljanje brodicom, tada ==
primjenjuju hirvatski propisi. Osoba koja upravlja brodicom ili zapovijeda jahtom
hrvatske driavne pripednost, ovisno o kategonji brodice i1li jahte, mora posje-
dowvati Livierenie o osposcbljenosti za veditelja brodice, cdnosno Svjedodibu o
osposoblisnosti za zapovednika jahte ili ispravw’doevolu za upravijanje brodica-
ma i jahtama izdanu od strane nadleznih tijela stranih drzava priznatu od strane
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture. Popis priznatih stranib ispravas’
dozvola objaviien je na intemetskim stranicarma MPPE

hitp-# waraemopi e UserDocsima ges/ TABL ICAR 20 2IMol i 206-2_13pdf

Zapowiednik plovila je dufan prije isplovienia z Republike Hrveatshe:

podvrgnutl s= granicng kontroli

owjeriti popis posade | putnika koji s nalazre na plovilu u lwckoj kapetaniji ili ispo-
stavi ludtke kapetanije.

Makon sto obavi navedens obveze, zapovjednik plovila duZan je najkacim pu-
term napustiti unutarmje morske vode | tertonjalnoe more Republibe Hrvatske.

Prijava stranca koji & biti smjesten na plovilu podnosi se:

policiskaj postaji nadleézna) za kontrolu prelaska driavne granice u luci u kojoj 5e
obavlja granicna kontrola ako stranac ulazi plovilom na kojemn e biti smijesten
policiskaj upravi, cdnosno policijskoj postaji premna mjestu ukrcaja stranca
Pravne i fizicke osobe hoje pruzaju usluge veza u luc nautickog turema, ako je
stranac prvi puta dosao na plovilo na kojem e biti smjesten duzne su MUP-u
prijavit boraviste stranaca, kao i svaka iduca pravna i fizicka osoba koja prga
uslugu vera u luci nautickog turizma istim strancima.

DRZAVLIANI DRZAVA CLANICA EUROPSKDGA GOSPODARSHDG PROSTORA
(EGFY

Dirzavljani driava clanica EGP-a mogu wdl u Republibu Hrvatsku akor

imaju valjanu putnu ispravu ili oscbnu iskaznicu

nemaju zabranu ulaska | boravka

ne predstavljaju prietnju za javni poredak, nacicnalnu sigumast il javne zdravle.
Dirzavljani driava clanica EGP-a mogu wil u Republibu Hrvatsku bez vize ili odo-
brenja boravka mogu boraviti u Republici Hrvatskoj do 3 mjeseca od dana ula-
ska. Drzavljanin drzave clanice EGP-a koji namjerava boraviti dufe od 3 mieseca
u Republici Hreatskod dufan je. najkasnije u roku od B dana od isteda 3 mjeseca
boravka, prijaviti privremeni boravak nadlefnoj policijskoj upravi, cdnosno polici-
skoj postaji prema miestu boravka,



-~
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CARINSKI | POREZNI Pristupanjern Europskoj uniji (EU) 1 7. 2013 Republika Hrvatska postala je dijelom
STATUS STRANIH carinske unije EU, Stoznaci da nakon tog datuma EU rezidenti vise ne mogu
BRODICA | JAHTI stavljati svoja plovila u postupak privremenocg uvoza u Hrvatsku Plovila koja su

rezidenti EU stavili u postupak privremencg uvoza u Hrvatsku prje 1. 7. 2013, bez
obzira kopu zastavu plovilo vie, mogu ostati u postupku priviemenog W aza naj-
kasnije do isteka roka privremenog uvoza koj je odobrio nadlezni caninski ured.
Istekom odobrenog roka privremenog uvoza EU rezidenti duzni su postupak pri-
vremenog uvaza zavrsiti sukdadno propisima EU na jedan od tn moguca nacina:

1 pustanjem plovila u siobodan promet, il

ponovnim zvarom u trecuzemlju {zvan EU), ili

upuciangem plovila (u postupku provoza T1) u drugu drzavu Elanicu EUL

w N

Ukoliko EU reridenti Zele plovilo pustiti u slobodan promet u Republici Hrvat-

skoj, duzni su podngati carinsku deklaraciju nadleznim cannskim uredima koj

ce zatim obracunati i naplatiti uvoznu caninu i porez na dodanu vrsednost (PDV),

osim u nize navedenim slucajpvima:

uvazna carina nece biti naplacena u sliedecim slucajevima:

A akovlasnik plovila podnese dokaz da plovilo ima status robe zajednice (dokazu-
2 podnosenjem T2L isprave), ili

B, podnosenjem isprave kojom se dokazue preferencialno porgeklo robe (EUR 1
zdan najkasnge 30. 6 .2013).

-

2 PDV nece bati naplacen u shedecim slucajevima:

A akovlasnik plovila pruzi dokaze da je PDV vec obracunat u nekoj od drzava
clamica EU, ili

B.  ako je datum prvog konstenja plovila bio prije vise od 8 godina prije datuma
pristupanja Hrvatske u EU, ili

C. ako je znos PDV-a koji vlasnik plovila treba platiti mang od 160,00 HRK (oko
22 EUR).

Za plovila u viasnistvu rezidenata trecih zemalia stavijena u postupak privreme-
nog uvaza prije 1 7. 2013, istekom roka privremenog waza postupak se takoder
mora zavrsiti kao i u slucaju EU rezidenata Takoder, ukoliko viasnici plovila
trecih zemalja odluce pustiti plovilo u slobodan promet u Hrvatskoj za njih vije-
de isti uvieti kao i za plovila uvlasnistvu EU rezidenata. Kada se oscbe iz trech
zemala odluce postupak privremenog uvoza zavrsiti ponovnim zvozom plovila
zvan carinskog podrucja EU, mogu u buducnosti ponovno zatraziti odobrenje

priviemenog uvoza plovila u EU, a postupak ¢e im se odobnti uz ispunjavange
SIGURNOST NA MORU U Republici Hrvatskoj postoji sluzba traganja i spasavanja na moru, koju éine

brodovi obalne straze, plovila posebne namjene te zrakoplovi 1 helikopteri.
Sluzbom rukovodi nacionalna sredisnjica za traganje i spasavane (Maritime
Rescue Cordination Centre) koja provodi 24-satno dezurstvo, a neprekidno
dezurstvo obavijaju | osam luckih kapetanga, njihove spostave, obalne
radiostanice, Cuvani svjetionici te jedinica traganja 1 spasavanga. Stalno
dezurstvo je uspostavijeno na VHF kanalima 10 116, dok je pri Nacionalnoj
sredisnjici u funkciji telefonski broj 155 za sve potrebe na moru (iz inozemstva
*385 51 155). U Republici Hrvatskoj funkcionira i jedinstveni telefonski broj za
hitne slucajeve 112. Gliseri brodice na miazni pogen i brodice na zracnom
jastuku mogu glisirati samo na podrucju na kojem je isto dozvoljeno, a koja ne
smiju biti blize od 300 m od obale.

Informacije za rewticare
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Korc¢ulanski plivacki klub

Klub prvaka

| reprezentativaca

lako je klub dao mnogo velikih sportasa, ima samo otvoreno
plivaliste, koje se s prekidima gradilo 35 godina, pa se
ozbiljno razmislja o gradnji zimskog bazena, bez kojeg se ne

moze uspjesno dalje

Kor(‘ulanski plivacki klub sinonim je
Koréule i jedna od njezinih svetin-
ja. gotovo kao i viteska igra moreska.
Pliva¢ki i vaterpolo sport su daynih
tridesetih godina proslog stoljeca u
Koréulu iz Dubrovnika prenijeli
koréulanski srednjoskolei, daci
trgovadke akademije, nautike i gimnazi-
je. Ti pioniri plivanja i vaterpola u
Koréuli bili su Jozo Fazinié, Milo
Fazinié, Dusan Arneri. Mladen Foreti¢,
Stjepo Marinovic i Rafo Ivangevic.

Klub je sluzbeno osnovan 1930. g.. iako
su grupe mladica vaterpolo igrale i
nekoliko godina ranije. U pocetku se na
improviziranom igralistu igralo na
mjestima koja su bila zaklonjena od
velikog vjetra (Stredica, Zakrjan,
Zapadna obala, Luka itd.), da bi se 1938.
g. odredila sadadnja lokacija (kraj grad-

Velolusko veslanje

skog kupalista) i otpocelo s izgradnjom
plivalista. Tek izgradeni dio plivalista
porusilo je 1939. g, veliko nevrijeme.
Radovi su nastavljeni 1940. g., kada je u
neposrednoj blizini grada nastradao ta-
lijanski jedrenjak Rosina S pun cemen-
ta, a tadadnje je ministarstvo financija
dopustilo da se ta) cement upotrijebi za

dovrsenje plivalista. Godine 1941, s tali-

janskom okupacijom Kor¢ule gradnja
prestaje, a kao izraz otpora okupatoru
klub obustavlja svaki daljnji rad.
Gradnja plivalista nastavlja se nakon
oslobodenja 1947., a s kratkim prekidi-
ma traje do 1973.. kad plivaliste
napokon dobiva danadnji izgled.
U vise od 70 godina rada klub je u poje-
dinim generacijama okupljao po neko-
liko stotina mladih, a dao je mnogo

. velikih sportasa, U vaterpolu istaknuti

reprezentativei su Dinko Rizzi, Lovro

Radonié, Tomislav Franjkovié. Gojko
Arneri, Felico Tedeschi, Dugan
Antunovié, Milan Franjkovi¢, Bosko
Lozica, Slobodan Trifunovié, a u pliva
nju Vinka Jeritevié, visestruka drzavna
prvakinja na 100 i 200 metara prsno i
éetvrta u finalnoj trei na Olimpijskim
igrama u Melbourneu 1956. g., Andro
Depolo, drzavni prvak na 100 metara
slobodno i 100 m delfin te europski
rekorder na 100 metara delfin. Klub je
dao i desetke juniorskih reprezentativa
ca u vaterpolu i plivanju. Najveéi sport-
ski uspjeh kluba je osvojeni Kup
Jugoslavije i Kup kupova Europe 1978. g.
Danas klub ozbiljno razmislja o gradnji
zimskog bazena jer bez njega nema
napretka.

Dusan Kalogjera

Pucka regata i europske medalje

Velolusko sportsko veslanje tradiciju vuée iz vremena kada se veslalo da bi se prezivjelo, kada su luski
ribari znali u jednom danu veslati do Palagruze i vratiti se s bogatim ulovom ribe

ok se na sjeveroistoku
D otoka Koréule priroda
poigrala vjetrom i stvorila
jedrilidarski raj, Veloj Luci na
jugozapadnom dijelu otoka
podarila je bonacu, koja je
hrvatsko veslanje okrunila
europskim prvim mjestom u

skifu s legendarnim Pericom
Vlasi¢em-Patrunom.
Velolugko sportsko veslanje
tradiciju vuce iz vremena kada
se veslalo da bi se prezivjelo.
kada su luski ribari znali u
jednom danu veslati do
Palagruze i s bogatim s¢

KorcuLa

——



o jedrenje

jedriliéarski raj

AKO ste zaljubljenik u more, valove, predivne morske
ike, zeljell biste se okusati u jedrilicarskim
ﬁ‘"“‘""' onda je otok | grad Korcula vas

pravi 12Dor

edan od M,l]cpﬁ\h hrvatskih otoka.
jpeﬂ po velitini. okruzen je bezbrojem
otodica i hridi, 8 mediteranska klima,
plage 21me | tropska ljeta &ine ga jos
nijim. dok je ljetni maestral
idealan Eolov dar zaljubljenicima u
Jedrenje.
Razvoju suvremenog jedrenja na Kortuli
ovala je tradicija kor¢ulanske
brodogradnje. Naime. iz kortulanskog
brodogradilidta potkra) pedesetih godi

U to vrijeme pod klupsko okrilje dolaze |
koréulansk: daskasi, da big78. klub b
domacin Evropskog prvenstva u jedren
ju na dasei. Kortula definitivno postaje
daskaska fll'n!ln.'ll'l_!.l. S10 Je poty rdala l
driavna reprezentacija u jedrenju na
dasci pripremajuci se u ljeto 1984, u

Kortuli za nastup na Olimpijskim igra

ma u Los Angelesu, kada jedrenje na

dasci ‘uq-."l('- olin iy k st

Od polovice osamdesetih, jedrenje na

daser nalaz se u standardno) turisticks
il"HH-H t.ul‘n'ly.\h\v.ll,_"‘n-l- |-k_u_'
poduzeca

Osim Peljeskog kanala, jedrilicarsk je
raj “bazen” otoka Badije (udaljon samo
nekoliko minuta od Korcule), gdie su
potetnicki koract u jedrenyu i u jedrenju
na duser laksiuspjesnij rahwvaliuyucy

malom zastidenom akvatoriju Zato e tal

na prodlog stoljeca izlaze prve L-s,
drvene sportake jedrilice koje su pred

stavljale nacionalnu klasu

prvenstvu u klaxi kratada

ulovom ribe vratiti doma. §
regatavanjem se podelo, katu
W u prodlom
mﬂ Prva je regata

Nakon L-5. dezdesetih godina u Kortulu
dolaze iz Dubrovnika prvi juniorski
dvosjedi tipa Kadet. Jedrilicarski entuz
ijazam raste potetkom sedamdesetih
godina (1974 ). kada je osnovan | novi
Koréulanski jedrilicarski klub, ¢i)i
tlanovi (Carth, Sessa, Milat | Bavtevic)
oavajaju trece myesto na driavnom

Toga dana mnoktvo barki.
kajica, pasara | gajeta odlazi
do poluotoka Glavice sv
{vana kod uvale Gradina (oko
2.5 nautickih milja od Vele
Luke), gdje u poslijepod
nevnim satima nakon mise
papotinje regata na vesla
prema Velo) Luci. Cijelo
mjesto je tog3 dana u fedti 1u
jsdekivanju prvib veslata
Vesele se prvima. najboljima.
koji tu dionicu preveslaju za
oko 18 minuta. U ljeto 2004
najsrdadnije su ohrabrivali

najstariju sudionicu, koja je
premadila 8o godina. Kakve I}
pupuhlrwarljr Logh -‘Ilnnu!
Koliko je prestizna popular
na ta regata govori
ukljuivanje medtara gra
ditelja, koji su iskoristili
tradiciju "veloludke plastike’
re modificirali neke tradi
cionalne gradnje, all | kon
struirali nove tipove kaica U
jednom 1akvom novom brodu
23, lipnja 2000 godine
vesladi Antonio Separovid,
Nikda Prizmié, Tino

akvatorij vide od 4

‘,L""”nl L ‘.‘leln sk

yvieibaonica studenata Kineziolodkoy
fakultera iz Zagreba | poligon budu h
trenera jedrenja

Danadnga jedrilicarska inicijativa
prepustena je Skoli jedrenja Oreb i
sjedistem u Korculi

Infor Ureb Moedunarodni klub-Skoln
‘n‘-‘rl‘v.‘nl, 10000 Zagreh, B, Copida 1
tel./fax 01 3636 828, gym.0gh 346 49).
wniore. oreh-satling hr, ¢

mailiorebelub®@zg, htnet he

Dragojevié, Tonko Gugic |
kormilar Edi Zuvela, um)esto
{2 Gradine prema Velo) Luci,
raveslall su preko Jadrana
U kaldu dukine 7 m, Mirine 1,6
m | visine 0.5 m, koji su
napravili mestr) Franko |
Pero Surjan, plv-wnl.nlu i
dionieu od Vele Luke do
Vieste na vehu talijanskog
poluotoka Gargano dugu 72
milje | thme veloludko
veslange okrunili job jednim
trofejom

Caran Oreb
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NAS IZBOR / NAUTIKA

Luke, luéice, marine

Pristani i
marine

Bez obzira puse li snazna
velebitska bura, tesko jugo
ili ljetni maestralun na otoku
Rabu sijaset je mogucnosti
Za siguran vez

Nl na jednom nasem otoku na tako
razmjerno malom obalnom pojasu
nema toliko pristana kolike na Rabu.
Pogotovo ako se zuzme ved: dio
§jeverozapadne obale otoka, koja je
strma, stjenovita, gotovo bez prirodnih
zaklonista, k tome sasvim izloiena buri
Najvise je pristana u Barbatskom
kanalu i glavno) otockoj luci, a
sagradeni su i u vedim zaljevima |
uvalama. Na otoku su i dvije vece
marine i nekoliko manjih. pa Rab ne

oskudijeva vezovima

Misnjak

Glavna trajektna luka je u uvali
Midnjak. Kvadratiéni prostrani pristani
su visoki | u njima su na vise mjesta
uzidane trajekine rampe. Umjetnim
nasipom oto¢i¢ Misnjak na kojem je
svjetionik spojen je s kopnom, pa je sve
zajedno efikasan lukobran istoénjaku i
jugu. lako je ovdje siguran vez po svim

MISNJAK

196 NISCT® jJaDrana

vjetrovima, luka je namijenjena prven
stveno trajektima. pa je nauti¢arima
samo alternativan vez u nudi. Dubine

uz trajektne rampe su izmedu 2 i3 m

Barbatski kanal

Pred sam istoéni kraj Barbatskog
kanala uvalici Pudarica nekadagnija je
trajekina luka koja je sluzila za vezu s
Jablancem do izgradnje trajektnog
pristanidta Misnjak. Danas pristan sluzi
za prekreaj gradevinskog materijala. S
jugozapadne strane visokog
kvadrati¢nog pristana dubina je 2 m.
Povige pristana je disco klub pa je ovdje
buéno od veéeri do zore

Pristani Barbatskog kanala zapadno od
Pudarice nakratko posustaju do prvih
kuca Barbata u predjelu Ivanac i Kastel. a
odatle se neprekidno nizu sve do Banjola
ve¢ nadomak rapskoj luci. Medu broj
nim moli¢ima koji su svi odreda razm
jerno dugacki, jer je uz obalu plitko,
izdvojit ¢emo samo one znacajnije, koji
imaju komunalnu namjenu (jer ih je
vecina privatnih) te tri manje marine.

U Kastelu J€ vecl, neobiéno visok mol

uz ciju \Jl'\('l"\i.l‘).ltlllli stranu vezu
mjestani. (Dubina 2,3 m). Prepoznaj
se po velikoj dizalici pred skverom
malo istoénije. Samo malo dalje prema
Sjeverozapadu, na jugoistoénoj punti
uvale Grei pedesetak je metara dugi
mol, Koji je osim na glavi oblozen
kamionskim gumama. (Dubina ni

usko) glavi je 1,7 m.)

MARINA PICULJAN

RaB




Na slcvcroupadno; strani uvale dva su
dugacka betonska mola namijenjena
pauticarima, prvenstveno gostima
restorana. Oba su opremljena murinzi
ma i plutatama. a 1maju ! prikljucke za
struju i vodu. Prvi u obliku slova L.70
m dug, pripada restoranu Aco (dubina
na glavi je 3.70 m), a drugi nesto kraci
restoranu Leut (dubina na glavi 3.5 m).
Petstotinjak metara dalje. pred hotelom
u crnogoriénom gumarku i crkvom sv.
Stjepana. pedesetak je metara dugi uski
mol koji se prepoznaje po kandelabru
uli¢ne rasvjete. Dubina na glavi ovog
mola je 2,7 M. & po njegovo) sredini s
jugoistoéne strane su grote pa se tu ne
moze vezati.

Najveéi i najopremljeniji barbatsko-
banjolski pristani su u marini
brodogradilista obitelji Piculjan. Ovdje
je Getrdeset vezova, a najveca dubina uz
njihova éetiri mola je 4.5 m. Marina
ima i veliki trevel lift i navoz.

Na kraju Barbatskog kanala u uvali
Banjol, zastiéene puntom Arti¢ jos su
dvije male marine. Prva sa Sirokim
kvadratiénim pristanom (dubina na
glavi 3 m) i velikom dizalicom na njemu
vlasnigtvo je Stanka Matica Malog.
Posljednja dva mola u uvali pripadaju
maloj marini Petra Spanjola Penka. Na
glavi njegovih pristana dubina je 2 m.)
lzmedu te dvije marine jos je jedan
pedesetak metara dugi mol uz koji su
~vezane barke mjestana.

Rapska luka

Cijela je rapska luka uokvirena rivom.
Na njenoj jugozapadnoj strani pod zna-
menitim zvonicima njen je najduzi dio.
Od lugkog svjetla do kraja luke dugacka
Je sedamsto i pedeset metara. Unatoé
10} impresivnoj duzini, ovdje ljeti i
Nema previse mjesta za vez. Prvih stoti-
!ﬁkﬁmnvae rive namijenjeno je
Putnitkim brodovima. (Dubine su tu
izmedu 6§ 4 m.) Sve dalje uz riva mjes-
18 7avez mose e nadi jedino izmedu

. fituristickih brodova, ribarica i

rivi postayljeni su prikljuéci za struju i
vodu. Na zadnjem dijelu rive do kraja
luke i pred rivom na sjeverozapadnom
kraju luke postavljeno je pedesetak
plutaca. (Dubina izmedu 3.3 1 1.5 m.)
Na suprotno) strani luke vez je mogu
samo uz ¢etiri pontona ACI marine
(dubine na glavama oko 4.5 m). |
marini ima 140 vezova, ali je zbog valo
va zimskog juga ovdje malo brodova na
stalnom vezu, Po sredini ove strane
luke, a nakon zadnjeg pontona marine
je mol s erpkom za gorivo za nauticare
(dubina izmedu 3,51 2,5 m), a na

njemu je i dizalica. Prema kraju luke

5 LN

JUga st njasa \
molom uz kojt barke ve

uza n) nema miesta 2a pndoshce Na

vrhu mola je lutko svietl

Suha punta (Veli zal)

Na jugoistoénom kraju Kalifronta u
kraku uvale Jelenoviea koji zovu Vel
ludica je Suha punta. Od juga ovdje
vezove Stiti pedesetak metara dugi mol
s niskim lukobranom (dubina na glavi
4 m). Na lukobran se prema kraju uvale

nastay |‘].| :«ln!ln;ak metara rive, Osim

W er



mjestana ovdje Jjeti vedu 1 gosn hotela

povide uvale

Kamporska draga

Na sjeveroistoéno) obali uvale niz je od
pet pristana, dugatkih mola. Uz njih je
tek na glavama veca dubina. Najdulji
medu njima. produljen je drvenim
dodatkom na 2eljeznim stupovima u
obliku slova T. Dugac¢ak je 85 m. ana
glavi mu je dubina 1.8 m.

Supetarska draga

Na jugozapadnoj obali uvale niz je pris-
tana. uglavnom molica pred kuéama s
apartmanima, pansionima i restorani-
ma. Takav je jedan i pred restoranom
Belveder na samom poéetku uvale u kraku
Skar (Dumiéi). Uz 50 m dugi mol
postavljeni su murinzi i plutace. a na
njemu prikljuéci za struju. Pred kraj
sjeveroistoéne obale uvale iza velikog
lukobrana smjestila se ACI marina. Uz
lukobran je prvi od $est pontonskih
molova u marini. Dubina uz njih je
izmedu 4.5 i 2 m, no u prilazu marini
nigdje nije dublje od 3.5 m! U marini
ima 250 vezova, a opremljena je dizali-
com i navozom.

Lopar
Uz dva mola zauzeta barkama mjeétana

pred istoénom obalom uvale je plitko,
pa se vezati moZe jedino uz trajekino
pristaniste. gotovo po sredini
sjeveroistoéne strane uvale. Trajekt
pristaje sa sjeverne strane dodatka u
obliku slova L koji je nadograden na
pravokutni pristan. Dubine s juine
srane dodatka su izmedu 5.513.5 m.

Uvala Crnika - San Marino

Luticu San Marino na sjevernoj obali

uvale Crnika od vjetrova Stite povijeni
niski lukobrani. Ulaz je s jugozapada.

Zapadni dio luéice namijenjen je vezu

mjestana. a istoéni funkcionira kao
marina. Tu ima pedesetak vezova s
prikljuécima za struju i vodu namijen-

jenih plovilima do osam metara
duljine. Dubina na glavi mola uz luko-
bran i uz prvi od tri moliéa koja se od
njega pruzaju prema sjeveru je 2 m.

Sv. Grgur

U uvali Grgur na sjcvemzapadnoj obali
otoka éetrdesetak je metara dugi
kvadratiéni pristan. Dubina pred njim
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je 2 - m. Metar |
dodatku na betonskom stupu o

noj strant pristana 1o

OLot ka luka

Goll

Od éetiri uvale na otoku u kojo

tani, najveci su u uvali Melna na zap,0

noj obali. Uvalu sa sjevera i juga za

varaju dva mola. Sjeverni, pedeserak

metara dug 1 uzak, donekle stiti luku od

bure, ali ne i od njenih valova. Na nj,

- !

5:9 M, a na pen

govo) glavi dubina je
m. Drugi, juini, s lukobranom. dvad.
setak je metara duzi. Na prvih tridese
tak metara od njegove glave dubina je
ispod metra, a dalje je prema pet)

1izmedu 4 i 2.5 m.

Na oba se mola nastavlja riva. Dubina uz
rivu uz juzni mol je izmedu 21 2,5 m, auz
sjeverni izmedu 3i 3.9 m. Riva se preki
da u kutu luke gdje je plitko. U luci se na
brodove kreao kamen pa su po juinom
molu i na rivi ugradene tracnice po koji
ma se dovozio vagonetima.
I oko cijele druge otocke luka u uvali
Mala Tetina izgradena je riva koja potiva
na betonskim stupovima. Na sjeverno)
strani rive dubina od 3.5 m prema kraju
luke pada na 1.2 m, a na suprotnoj s 0d
4.6 smanjuje na 1.5 m. Nesto juinije U
uskoj uvali Vela draga su riva od nasla-
gana kamenja i kratki trosni drveni mol
(dubina na glavi 3 m).

Radovan Morc

pan



6.1.4.Cappelli: Prvi put u povijesti hrvatski turizam ostvario sto milijuna nocéenja

Hrvatski turizam ostvario je ovog vikenda povijesne turisticke rezultate - dugo najavljivani i iS¢ekivani
rekord od sto milijuna nocenja je po prvi put u hrvatskoj povijesti zabiljezen i u sustavu eVisitor, koji
sadrzi turisticki promet ostvaren u komercijalnim i nekomercijalnim objektima, te nautickom charteru

(sustav eCrew), potvrdio je u ponedjeljak u Rovinju ministar turizma Gari Cappelli.

"[znimno smo ponosni §to smo ostvarili ovako veliku i povijesnu brojku i na taj nacin jo§ jednom
potvrdili da je Hrvatska uistinu hit turisticka destinacija. Ovaj povijesni uspjeh hrvatskog turizma

rezultat je rada i suradnje svih dionika u turizmu", rekao je Cappelli.

Taj rezultat, istice, ujedno je potvrda da se turizam u Hrvatskoj ne dogada, ve¢ da se uz kvalitetno
planiranje, marketinske aktivnosti i organizirani rad tijekom svih dvanaest mjeseci mogu napraviti veliki

iskoraci.

"Hrvatska jest i moZe biti puno viSe od ljetne destinacije, a za to imamo potvrdu u velikom broju novih
1 kvalitetnih ponuda te odli¢nim rezultatima u pred i posezoni", porucio je Cappelli koji je u Rovinju

sudjelovao na otvaranju jesenskog izdanja Istria Gourmet Festivala.

"Razvoj turizma u Hrvatskoj pociva na razvoju selektivnih grana turizma kao $to su zdravstveni,
poslovni, sportski, nauticki, ruralni, a do izrazaja sve viSe dolazi i gastro turizam, koji je posljednjih
godina jedan od glavnih motiva dolazaka posjetitelja i to posebice izvan ljetnih mjeseci", naglasio je

ministar turizma.

Istaknuo je i kako se Hrvatska u svijetu sve vise dozivljava kao zemlja kvalitetne autohtone eno i gastro
ponude, Sto dokazuju rezultati posljednjeg TOMAS istrazivanja o stavovima i potros$nji turista u
Hrvatskoj. Naime, prema tim rezultatima, nasuprot trendu otprije desetak godina, uz "sunce i more",

turisti visoku ocjenu daju eno-gastro ponudi Hrvatske, rekao je.

Ministarstvo turizma stoga podupire manifestacije poput Istria Gourmet Festivala, koje su promocija

hrvatske eno-gastronomije te moguc¢nost dodatnog uéenja i razvoja.

Ministar Cappelli je tijekom danasnjeg posjeta Istarskoj Zupaniji obiSao i gradiliste hotela Park hotelske
grupacije Maistra te ACI marinu u Rovinju, koja je trenutno u rekonstrukciji. Cilj tih investicija, kako
je re€eno, je posti¢i sklad ekskluzivnih komplementarnih usluga objekata smjeStenih u atraktivnom

prostoru turisticke zone Monte Mulini.

Obisavsi u pratnji predsjednika Uprave Maistre Tomislava Popovi¢a gradiliSte novog hotela Park,

investiciju vrijednu gotovo 600 milijuna kuna, Cappelli je istaknuo kako je rije¢ o najvecoj investiciji u



hrvatskom turizmu ove godine koja ¢e uz ostalo obogatiti rovinjsku i istarsku ponudu, povecati broj

radnih mjesta i prihode s inozemnog trzista.
Luksuzno hotelsko zdanje s 209 smjestajnih jedinica imat ¢e kategoriju '5+ zvjezdica'.

U istom kompleksu nalazi se i ACI marina Rovinj, koja trenutno prolazi kompletnu rekonstrukciju u
kopnenom i morskom dijelu. Projekt je vrijedan 160 milijuna kuna te ¢e po zavrSetku radova predstaviti
znacajan iskorak u standardima nautickog turizma u Hrvatskoj. U morskom dijelu rekonstrukcija
predvida podjelu akvatorija u dva "bazena" od kojih ¢e jedan bazen djelomicno tijekom ljetnog perioda
biti koriSten za charter i tranzitna plovila manjih dimenzija. Nova marina ¢e imati kapacitet 196 vezova
na koje ¢e moci primiti brodove prosjecne duzine 17 metara, umjesto sadasnjih 11 metara. Na godisnji
vez moéi ¢e se primiti i jahte do 35 metara duzine, a u tranzitu i ve¢a plovila za koja ¢e biti osigurano

desetak vezova.

"Porast investicija iz godine u godinu govori o tome da je Hrvatska atraktivna zemlja za ulaganja. Ove
je godine u hrvatski turizam investirano 817 milijuna eura, a najave za iducu jo$ su i optimisti¢nije jer
se predvida 940 milijuna eura investicija te mislim da mozemo biti zadovoljni tempom investiranja u

hrvatski turisticki sektor", istaknuo je ministar Cappelli.

Ministar turizma obi$ao je i rovinjsku bolnicu "Prim. dr. Martin Horvat" te prvu medicinsko-terapeutsku
plazu u Hrvatskoj koja se nalazi u sklopu bolnice. Za uredenje te moderne i ekonomicne plaze

Ministarstvo turizma je kroz Fond za razvoj turizma izdvojilo 800 tisuc¢a kuna. (Hina)
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OSNOVNI PODACI MANTA 700R

» Duzina: 6,95 m

» Sirina: 2,68 m

> Broj komora: 6

» Tezina praznog plovila: 800 kg

» Tlak u komorama: 0,20 bar

» Promjer tube: 57 cm

> Material tube: hypalon 1760dtx (Orca)

> Material trupa i palube: poliester (3D vak. infuzija)
> Max. broj putnika: 10

> Max. dozvoljena snaga motora 220ks (Hp)
> Odvodnii ventil u more n2

» CE homologacija: C

» Certifikacija: Germanischer Lloyd

> Moguénost boje po izboru

Mogucnost ugradnje unutarmjeqg penzinskog i dizel motora od 135 ks-220ks sa JET poqor

Prodavaé: Planet Manne d.0.0., Trubarjeva cesta 14,
1000 Ljubljana, +386 41 700 303,

v LUV

planetmarine@planetmarine.si, www.planetmarine.si |

~

STANDARTNA OPREMA

» Paluba sa automati¢nim stati€nim praznenjem

» Kompletna centralna konzola sa volanom

» Volanski mehanizam

» Vijetrobransko staklo

> Rucka iz nehrdajuceg inoxa

> Pramcana ladica za sidro

» Sjedalo na krmi moguce izravnati u lezecu povrsinu
> Rezervoar za gorivo pod konzolom cca.190 Lt.

> 2 velike premcne ladice

> Velika ladica pod sjedalom na krmi

> Bitve za privez

> 4 drzaca na tubama

> Pram¢ana ulazna ploca sa bitvom i kolutom za sidro
> Teleskopska ljestvica inox

> Kompas na armaturni ploci sa 6 prekidaca

> Elektricna truba

Lo -

om il Z pogonom

Proizvodat: Fiord d.0.0,, Cesta v Smatno 29, 1000 Ljubliana
+386 41 638 314, fjord navtika@gmall.com
www.rentboatcroatia.com




CJENIK
DODATNE
OPREME

TEHNICKI
PODACI

q

- STANDARDNA
OPREMA

* bokostitna guma
* 4 bitve

* sidreni zdenac

* pramcani Spirun
* kabina - top coat

|
l FORTIS 590 c

e DuZina: 5,90 e visina u natkabini: 1,90m
e Max. Snaga motora: 90ks
e Broj osoba: 5

e Sirina: 2,10
e Gaz: 0,35
e Tezina: 650kg

« bok kreveta u kontrastampi

« prozori plexi (perspex-uv zastita)
» odvodi za samopraznjenje

* oc¢ni vijak

* ojacanje za vanbrodski motor

* kapa krova u kontrastampi

54800 KN (PDV je uragunat u cijenu,FCO Split)

cijena za standardno opremljeno plovilo

« svi poklopci sa Sarnirima

NAZIV OPREME cijena u KN
Inox bimini 5.300,00
naviaka za bimini 700,00
ograda 4.500,00
inox roll bar 2.500,00
inox rukohvati na krmi 1.900,00
inox rukohvatl (2 rukohvata na kapi krova, boéni rukohvati kabine
i jarbolet 1.500,00
:dm' mm pmol sab p:mes.m' ‘
priprema za kaljuZnu pumpu) 3.500,00
mehanizam volana sa sajlom (ne uklluéuje volan) 1.900,00
volan (izvedba u mahagoniju) /900,00
kontrastampa kabine 3.500,00
‘poklopci | podnice kreveta sa inox drZatima 1.600,00
klizna stijenka -vrata 6.000,00
2 bona prozora 2.800,00
pod u mahagom)u 3.300,00
jastuci kreveta 2.800,00
boéne police (2 kom.) 2.000,00
~ ommariéi u kabini s portelama 3.500,00
boéne police u kabini poviSe kreveta 2.500,00
‘podvodna zastita 3.500,00
krmene platfonne s inox rukohvatima (2 kom ) 3.500,00 ]
~ bazenizazivu Jesku (2 kom.) wﬁkw
hard top (tvrdi krov) 1 oo
skiperska stolbca s rohra;uam stalkom podesiva po visini
Nauti¢ka Milja d.o.o. www.nautika-fortis.com
Kraljice Jelene 38, 21213 Kastel Gomilica; mob: 095 1986 500
info@nautika-fortis.com / facebook. com/NautikaFortis/
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Ekonomiénost, mala potrosnja, sigurno i udobno ponasanje na uzbur-
kanom moru, performanse, multifunkcionalnost, dobra organizacija
Prostora, napredna tehnologija, ekoloski. Sve to u jednom ¢amcu!

gumenjaci spajaju u jednom do sada

azn

radnih brodova a istovremeno lako izglisiravanje i
mala potrodnja poput videtrupaca. Gotovo nezamislive
minimaine brzine glisiranja ali | respektabilne maksimalne
brzine | ubrzanja. Inteligentan raspored prostora i
modularnih elemenata €ini Vento gumenjake spremnim |
sposobnim za sve vrste namjena - razonodu i sport,
profesionalne aktivnosti, pomocne camce na vecim

brodovima (tender),
DIZAJN

Kod dizajna Venta mislilo se prije svega na dvije osnovne
zadece - plovilo mora imati beskompromisne plovidbene
karakteristike a istovremeno mora lako glisirati sto e
utjecati na manju potrodnju goriva odn, nece biti potrebe za
instaliranjem velikim motorima $to bi smanjilo i ukupnu

nabavnu cijenu a ne samo operativne troskove
Elementi koji karakteriziraju dizajn gumenjaka Vento:

» Duboki V profil korita - omogucuje sigurnu | udobnu

plovidbu na velikim valovima (testiran na valovima visine Sm)

MATERIJALI
Vakuum infuzija:

» Sendvi€ konstrukcija - mulitaksialna staklena viakna i
PVC strukturna pjena povezani vinilesterskom smolom
 Pojacanja od Kevlara i karbona

* Nema drveta u konstrukciji

Ruéna laminacija:

» Izoftalni poliester

« Kombi mat staklena viakna
» PVC strukturna pjena

Tubusi:

« Hypalon - Neopren 1100 dtex/1300 gr/m2 (teZi i robusniji
materijali opcionalno)

VENT O SO0

» Stepenica u kombinaciji s Delta kobilicom - za lako
({I",HJHII" pnrrnhn Za manjim motorima horizontalar
polozaj prilikom voinje (nema dizanja pramca), mala
potroinja goriva, mala minimalna brzina glisiranja
* |zbalansiran profil trupa - utjece na opdi balans cam
= Zasiljeni tubusi na pramcu - za probijanje visokih valova
» 3 reda sjedala - ispred konzole, vozacko sjediste, krmen
klupe - ¢ak i kod modela 500 5to je jedinstveno za t
* Mnostvo prakticnih spremista - €ak 10 kod nekih modela
* Modularnost - mogucnost opremanja razli¢itim

konzolama, sjedistima, stoli¢ima i drugim dodacima kak

bi se stvorio originalnl | personalizirani model za svakog
korisnika

« Staticko samoprainjenje kokpita - ¢ak i kod najmanjih modela
» Dvije krmene platforme - za ulaz/izlaz iz vode
{opremljene preklopnim ljestvama) i za postavljanje
pomoEnog motora

» Prostor za fiksni rezervoar goriva 57 | plus 3 dodatna
spremista u trupu (ispod palube) za opremu, dodatne
rezervoare goriva ili vode (za tus)

» Do 7 spremista u pramcu, konzoli, vozatkom sjedistu |
krmenim klupama

» Vanbrodski motori u rasponu 25 do 90 KS

» Staticko samopraznjenje

* Nepotopiv

Tehnike karakteristike:

Duiina (m) - 5,05
Tezina (kg) - cca 200

Sirina (m) - 2.05
Gaz (m)-0.29

Performanse postignute motorom od 60 KS - 4 takta:

Minimalna brzina glisiranja - 7 évorova @2200 okretaja/min

Brzina krstarenja - 18-24 ¢v @3600-4300 o/min

Autonomija pri brzini krstarenja s rezervoarom od 60 L :
170 milja

Maksimalna brzina: 33 évora @ 5700 okretaja/min*
CE katergorija- C

* s elisom Blacksteel od 14 inca

* *maksimalna brzina 40 &vorova s motorom od 90 KS

KRONING

d.0.0. ZA TRGOVINU | INZENJERING
www.kroning.hr
kroning.karlovac@gmail.com

+385 98 209 498




VENTO 500

Inovativan | elegantan gumenjak, nastao je s vrio preciznim

ciljem: ponuditi performanse, komfor u voznji te maritimne
sposobnosti (drZanje mora) na nivou mnogo vedih

gumenjaka a istovremeno manjih trodkova kako

operativnih tako 1 nabavnih

KARAKTERISTIKE

* Trup - dubokl V presjek (60 stupnjeva na pramcu - 20
stupnjeva na krmi) s ,delta” kobilicom i jednom
stepenicom (airstep)

* Detaljno prostudiran raspored masa i pravilno
pozicioniran)e centra ravnotece

* Robusna | &yrsta konstrukcija - iznad potrebnih CE

normativa Evropske Unije

* Mala teiina u odnosu na évrstoéu konstrukcije - manja
potrinja goriva, lak3a manipulacija, manji operativni trodkovi
* Modularno uredenje kokpita - s umetkom na pramcu official partner

dobija se suncaliite duZine preko 180 cm, sjediste vozaca

se moze transformirati za voinju u stojecem stavu a
takoder i za sjedenje oko stolica na krmi koji se postavija HONDA
izmedu dvije uzduZne krmene kiupe, spuitanje stoli¢a na

The Power of Dreams

nivo klupa daje sunéaliite od blizu 200 x 80 cm

\NSE==INTT O =COCD VARIJANTE
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SJOFART
KROATIEN

PO

Den kroatiska kusten lockar manga besokare med sin skonhet, och det bésta sattet att
utforska denna skonhet &r att segla. Férutom den mycket flikiga kusten med fler &n tusen
oOar och skar, fick den kroatiska delen av Adriatiska havet i arv en fantastisk rad
naturfenomen, ett tidligt rent hav, inhemska viner och ett gastronomiskt utbud och dess
historia och kulturella arv gar tillbaka tusentals &r. Spar av liv som lamnades av olika
kulturer ger omradet en speciell charm och paverkar framvaxten av talrika kannetecken pa
ett ganska litet omrade. Nar man lagger till detta omrade lagger en variationsrik av naturlig
skonhet (till exempel finns det s& manga som fem nationalparker pa den kroatiska kusten
och 6arna) da forvandlas detta att fa lara kanna det kroatiska havet och kusten forvandlas
till en unik upplevelse. Det ar fa som sager att de kanner den kroatiska kusten val. Men det

ar en hel del som atervander varje ar och njuter av att uppticka den autentiska skdnhet som
n Sjofart i Kroatien



CHARTER |
KROATIEN

berikar denna del av havet i hjartat av den europeiska kontinenten. Tack vare
arkipelagerna, som i langdled strécker sig langs hela kusten, &r det kroatiska havet val
skyddat och det finns nastan ingen plats dar man inte kan gémma sig i en séker hamn.
Det &r ett storre dilemma i vilken hamn man ska segla in eftersom det vid de flesta av
darnas kuster finns vackra smastader med rik historia. Dessa smastader ar centra dar
livet bevarats och detta liv far, under sommarmanaderna sarskilt vackra och levande
nyanser. Det &r verkligen inte mojligt att plocka ut de vackraste vikarna pa den
kroatiska kusten pa grund av deras variationsrikedom och antal, men det ar en utmaning
for varje nautiker att hitta den som &r vackrast i hans 6gon.

Manga nautiker pd Adriatiska havet seglar med egna bétar, och annu fler hyr dem.
Segelbatar, katamaraner och motorbatar utan besattning utgor majoriteten av
erbjudanden nér de galler batuthyrning i Kroatien, som i detta segment ar bland de
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ledande chartermarknaderna i vérlden sedan &ratal. A andra sidan 6kar utbudet av om
yachter med beséttning, och dessa flytande livsstilshotell blir allt popularare bland
klienter som ocks& vill ha toppservice pd baten. Detta utbud stracker sig fran
trasegelfartyg som &r traditionellt byggda till stora motoryachter med hdgsta
serviceniva. ldag &ar det stor 6kning av batuthyrning per dag. Méanga gaster som
tilloringar sin semester pa land bestammer sig for att hyra snabba batar med vilka de
under dagen upptécker det kroatiska havets skdnhet.

Kroatien har redan i tre decennier varit kdnd som en destination som ger nautiker
utomordentlig infrastruktur. P& kusten finns det mer &n sextio marinor, de basta av
dem vilka &r bland de bésta i varlden, och s k sdsongsbetonade marinor pa avlagsna
Oar har en speciell charm.




Den kroatiska kusten
ar kand for sina
naturliga  skOnheter
och utmarkt nautisk

infrastruktur

Oavsett var i Kroatien man ar, hittar man alltid en saker fortojning i marina och
full service som ens fartyg behdver. A andra sidan erbjuder kustsméstader med
sina traditionella stens hamnpromenader som ocksé ger en fortojningstjanst. Trots
att servicenivan skiljer sig fran plats till plats, &r det ocksa en betydande del av
seglings utbud. Idag &r manga vikar utrustade med bojar som man kan anvanda
om man betalar fortéjningsavgift, och i gengéld far man naturlig miljé och lugn
drém. Sist men inte minst viktigt alternativ till vistelse pa havet forblir att
forankra sig i nastan orékneliga vilda vikar, vilket kraver en viss maritim kunskap
och yrke, men det ger kontakt med naturen och den unika atmosfaren péa havet.

Sjofart i Kroatien
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ACI MARINA
SIMUNI

Om ACI marina Simuni pa 6n Pag kan man siga
att den ar den norra infarten till Dalmatien eller
den sista marinen i Kvarnerbuktens cirkel av
Gar, s det &r bra att organisera en kryssning fran
den har marinan norrut - till Istrien och Opatija
eller soderut — till Kornati, Sibenik... Den norra
delen av 6n ar forbunden med fastlandet via en
farjelinje (Prizna - Zigljen), och den sodra delen
av 6n med Zadar via en bro.

D-MARIN
BORIK

D Marin Borik ligger pa vastra sidan av den
3000 ar gamla staden Zadar. Moderna
motorvégar, reguljar battrafik till Ancona pa
den italienska sidan av Adriatiska havet och
direkta flyglinjer till fler &n 50 europeiska
stader ger turister snabb och frekvent ankomst.
Narheten till manga Gar i Zadars skargard,
Nationalparken Kornati och det enastiende med
Zadars historiska stadskérna ger en speciell
charm.

E4 HR-23000 ZADAR. Obala kneza Domagoja i
L 4385 (0023 333 036 - & +385 (0123 331 018
& www.d-marin.com « (& borikg@d- marin.com
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& HR-23251 KOLAN, Obala 1, Simuni

L 385 (0)23 697 457 - & +3B5 (0123 Ba7 462
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Q 24'28'N; 14" 576'E
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£3 HR-23000 ZADAR, lvana Mestrovica 2

L +385 (0023 332 700 - & +385 (023 333 917

& www tankerkomerc hr - (Z marinagtankerkomerc.hr
Q a4 0T N 6'8E

MARINA
ZADAR

Marina Zadar ligger i den centrala delen av den
Adriatiska kusten och i centrum av Zadar, en
stad med manga rika historiska sevardheter,
arkeologiska fyndigheter och kulturella
tillstdndingar, samt de mest moderna
shoppingcentrerna. Utanfor Zadar ligger en
Ogrupp och Kornatis arkipelag som réknar fler
an 300 oar, kobbar och skar. Pa grund av detta
valjer manga nautiker fran hela vérlden marina
Zadar som en idealisk utgangspunkt for
nautiska aventyr.

MARINA
VELI RAT

Marina Veli Rat ligger i norra delen av Dugi
otok, i bukten Pantera som &r naturligt skyddad
fran vindarnas inflytande. Marinan ligger i en
idyllisk miljo och erbjuder sina besdkare
chansen att fly frAn myllret och den hektiska
vardagen.

£4 HR-232B7 VELI RAT

L +385 (023 7B 072 - & +38B5 (0123 78 072
& www.marinaveliratcom - 944" 8 N 14" 50'E
(& receptiongmannavelratcom
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Dalmacia - Zadar H




MARINA
OLIVE ISLAND

Olive Island Marina ar en liten familjemarina
med mycket tjanster och ett rikt gastronomiskt
utbud. Marinan ligger i orten Sutomi$éica pa 6n
Ugljan, som erbjuder sikerhet for batar med sin
djupa och vélbevarade bukt. For avkoppling och
trevlig vistelse i marinan finns det en bassang,
en strand, en terrass med vacker utsikt, en bar
och en restaurang. Allt &r kombinerat med en rik
hortikultur och den speciella stimning som rader
i smaorter pa oar.

MARINA
PREKO

Marina Preko erbjuder saker fort6jning med
moderna tjanster i en attraktiv liten ort pd on
Ugljan. Preko ligger bara tre nautiska mil fran
hamnen pa fastlandet - staden Zadar. Marinen
ger en riktig 6-atmosfar, samt enkel tillgang till
andra skyddade ankar- och fortdjningsplatser,
vilket ger mojlighet att upptacka hundratals dar
inom Nationalparken Kornati. Till marinan
Preko kan man ocksa na fram fran italienska
vatten, och ndrmaste flygplats ligger i Zadar och
ar ansluten till alla storre europeiska stader.

£ HR-23273 PREKO, Vrulja 2

L 4385 (0023 286 230 - & +385 (0)2-
& wwwmarinapreko.com - (# receptiongamarinapreko.com
Q 44 49'N; 35" 116 E
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3 SUTOMISCICA

& +385 (023 335 B0

4 wwwoliveisland-mannaeu Q44 5 44" N 15" 100 32" E
(# cliveisland@marina-signum.com

L +385 (0)23 335 808
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£ HR-23206 SUKOSAN, Bibinje - Sukosan 1

L +385 (0123 200 300 - & +385 (0)23 200 333

& www.d-marincom - (£ dalmacijagd- marin.com
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D-MARIN
DALMACIJA

D-Marina Dalmacija, som ligger mitt pa den
kroatiska kusten i narheten av manga dalmatiska
Gar, vilket gor denna kust sa speciell, &r den
storsta marinan i Kroatien. Den forfogar 6ver
1200 fortéjningsplatser i havet och 300
fortojningsplatser pa land, varav 160 platser
ligger pa tre vagbrytare, som anvands for
lyftkran service. Den ar lattillganglig fran land
och fran havet, och den ligger bara 5 km ifran
Zadars flygplats. Den nydppnade exklusiva
Portus Beach Club med restauranger, loungebar
och barnklubb gor vistelsen i marinan sarskilt
trevlig och avkopplande.

MARINA
VELI IZ

Platsen med den pittoreska, intima 6traditionen,
marina Veli 1z ligger pa 6n IZ, i centrum av
Zadars skirgard. Den #r 6ppen aret runt. On Iz
ar via farjelinjen forbunden med fastlandet och
andra ar samt Zadar, dar den internationella
flygplatsen ligger. | marinan finns restauranger
och caféer, en butik och en serviceverkstad.

84 HR-232B4VELIIZ

L +385 (0023 277 006 - & +385 (0)23 277 186
@ www tankerkomerchr- Q44" 3'N; 24" 68'E
(# mannazatankerkomerchr
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B3 HR-23210 BIOGRAD n/M, Obala Kneza Branimira 1

L +385 (0023 383 80O - @ +385 (0)23 384 500

7 wwwmarinakornati.com - (# info@marinakomati.com
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MARINA
KORNATI

Marina Kornati &r den ledande nautiska
destinationen pa Adriatiska havet, som tack vare
den stédjande infrastrukturen av llirija AB
(hotellboende, catering mm), organiserar den
nautiska héstméassan Biograd Boat Show och &r
samtidigt en marina med den rikaste
internationella regattakalendern. Férutom marinas
egen service zon och en restaurang med en
taverna, finns det ocksa nagra trettio externa
foretag som ger béasta service till alla marinas
gaster.

MARINA
SANGULIN

Marina Sangulin ligger mellan Zadar och Split, i
staden Biograd na Moru, i en naturlig vik,
skyddad fran alla vindar. Hamnen &r oppen aret
runt och mojliggor batservice och bathyra. |
narheten av marinan finns restauranger,
stormarknader, postkontor, bensinstation, apotek,
hamnkaptens kontor och allt som en nautiker

behover.

£ HR-23210 BIOGRAD n/M, Uvala jaz bb.
L +3B51(0123 385 020 - & +385 (0)23 386 709
& www.sangulinhr - (@ marinagsangulin.hr
Q 43'56'N;15°27°E
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INFORMATION FOR NAUTIKER

INRESA OCH
VISTELSE AV
UTLANDSKA
BATAR OCH
YACHTER
AVSEDDA FOR
IDROTT OCH
FRITID | KROATIEN

1.1. INTRADE GENOM HAVET

Befalhavaren pa fartyget som anléper Kroatien genom havet ar skyldig att pa kortast
majliga sétt segla in i ndrmaste hamn dppen for internationell trafik for att gora
granskontrollen (som ska genomfdras), och ska utféra féljande:

1. underga gréanskontroll

2. attestera besattnings- och passagerarlista pa hamnkontor eller dess filial

3. betala den foreskrivna avgiften for sjofartens sakerhet

4. betala turistskatten

5. anméla utlandska medborgares vistelse ombord i enlighet med sérskilda regler.

1.2. INTRADE GENOM LANDET ELLER EFTER VINTERFORVARINGEN
Befalhavaren pa fartyget, som forflyttades till Kroatien genom landet eller ligger i en
hamn och en annan auktoriserad plats i Kroatien, ar skyldig innan sjofarten paborjas:
1. att betala den foreskrivna avgiften for sjofartens sékerhet

2. att betala en avgift for turistskatt

3. anmdla utlandska medborgares vistelse ombord i enlighet med sarskilda regler.

1.3. AVGIFTER FOR SIOFARTENS SAKERHET OCH SKYDD MOT
FORORENINGAR

Agare till utlandsk béat eller yacht avsedd for fritid, sport eller rekreation som seglar
och vistas i Kroatiens inre vatten och territorialhav ar skyldig att betala avgiften for
sjofartens sékerhet och skydd mot féroreningar nar man anléper. Om &gare av utlandsk
yacht eller bét, som ligger vid fortojning i Kroatien seglar inte, kan undantagsvis betala
avgiften senast i slutet av aret for innevarande &r. Erséttningsavgiften bestams i
enlighet med formeln i tabellen 1, och avgiftens storlek beror pa langden och
framdrivningsanordningens totala kraft av yacht eller bét.

LANGD (L) *
TOTAL KRAFT AV FRAMDRIVNINGSANORDNING (PUK) ** [ — o
PUK < 3000 KW 20xL+2x PUK 7500 HRK
PUK = 3000 KW 7500 HRK 7500 HRK

* LANGD (L) &r langden pa en bat eller yacht som anges i baten eller yachtens dokumentations
uttryckt i meter.

** TOTAL KRAFT AV FRAMDRIVNINGSANORDNING (PUK) ar motorkraft enligt vad som
anges i batens eller yachtens dokumentation uttryckt i kilowatt (kW).

1.4. AVGIFTEN FOR ANVANDNING AV
SEGLINGSSAKERHETSANLAGGNINGAR (LIUSAVGIFT)
Inhemska och utldndska yachter och batar betalar avgiften for anvandning av
seglingssékerhetsanlaggningar i Kroatiens inre vatten och territorialhav. Skyldighet att
betala avgiften uppstar nar ett fartyg seglar in i en hamn eller anléper fram till en
ankarplats i Kroatiens inre vatten eller territorialhav. Inhemska och utldndska batar och
yachter betalar en arlig avgift for det innevarande (kalendariska) aret. Avgiftens belopp




bestams i enlighet med formeln i tabellen 2, och avgiftens h&jd beror pa batens
eller yachtens langd.

Bit  fal'<izm) L x 20 HEHK
Yacht o 1o L x 25 HRK

* LANGD (L) ar langden pa en bat eller yacht som anges i baten eller yachtens dokumentation
uttryckt i meter.

1.5. AVGIFTEN FOR TURISTSKATTEN

Fartygets dgare eller anvandare betalar for sig sjalv och alla personer som Gvernattar pa det
fartyget turistskatten i ett skdnstaxerade belopp. | den meningen betraktas som ett fartyg varje
fartyg pa mer &n 5 m med inbyggda séngar, som anvéands for vila, rekreation eller kryssning,
som inte &r ett navigeringsobjekt for nautisk turism. Skonstaxerat belopp av turistskatten
betalar nautiker pa hamnkontor respektive deras filialer innan man seglar ut och nar man vistas
pa fartyg och dvernattar i nautiska turismens hamnar eller pa fortdjning i nautiska delen av
hamnen som &r oppen for offentlig trafik. Ett hamnkontor respektive dess filialer maste utfarda
ett kvitto pa betalningen av turistskatt till nautiker som betalade den i skonstaxerade beloppet.
Skonstaxerade beloppet for nautikers turistskatt beror pa batens langd och tidsperioden for
vilken nautiker betalar turistskatten. Kvittot for den betalda turistskatten maste alltid vara pé
fartyget och fartygets befalhavare maste uppvisa det pa begéran fran den behoriga personen.

-0 M O-12 12-15 M 15-20 Vige o 20
do 8B dana o HRE 00 HRK 00 HEK 00 HEK So0 HRK
doisdana 300 4 350 HRE 100 HEK 700 HEK BoD
do 30 dana 0 4 500 HR o0 HREK [0 K 1000 HREK
dogodana G600 HRE G50 HRK 750 HRE B=o HEE 1300 HRE
doigodine 1000 HRE 1100 HRE 1300 HRE 1500 HRE 1700 HRE

Paugalnl nos boravEnes preigibe koii placaiy roubcan prema dufin plovila i vemenskom
razdobly rapnp brsbicks vinels

1.6. FARTYGETS FULLMAKT

P& fartyget dgt av en fysisk person eller fysiska personer som seglar i Kroatien kan det
under resans gang finnas ombord fartygets dgare, hans narmaste familjemedlemmar
och personer som fér dgarens skriftliga tillstand. Agarens underskrift pa det skriftliga
tillstindet maste attesteras av en inhemsk eller utlandsk behorig myndighet. P&
fartyget dgt av en juridisk person som seglar i Kroatien kan det under resans gang
finnas ombord dess anstéllda eller personer som har tillstand att anvinda fartyget pa
grundval av en skriftlig fullmakt.

I fullmaktens text for fartyg agt av en juridisk person maste det finnas tydligt utskrivet
namn och efternamn pé den ansvariga personen som representerar den juridiska
personen vilken har undertecknat och attesterat fullmakten med stampel, fartygets
anvandningstid som fullmakten avser, namn och efternamn pa den ansvariga personen
for fartygets mandver om det inte har en permanent anstélld beséttning och namnet pa
alla personer som kommer att stanna ombord under giltighetsperioden.

DOKUMENT PA
FARTYG

P4 fartyg som seglar i Kroatien maste det for verifieringsandamal finnas féljande
originaldokument:
1. bevis pa att alla avgifter har betalats

2. bevis pa att fartyget kan segla




TILLSTAND FOR
BATARNAS OCH
YACHTERNAS
STYRNING

FARTYGETS
AVGANG FRAN
KROATIEN

ANMALNING AV
UTLANNINGARN
AS VISTELSE |
KROATIEN

3. bevis pa att den person som ar fartygs befalhavare kan styra fartyget i enlighet med nationella
bestammelser av sin flaggstat, dvs i enlighet med kroatiska regler

4. bevis pa ansvarsforsakring for skada till tredje part

5. bevis pa &dgande eller fullmakt for anvandning av fartyget.

Varje fartyg som kommer in i EU:s tullomréade kan bli foremal for kontroll av tullmyndigheterna,
antingen Kroatiens eller nagot annat EU-lands. Darfor bér EU-medborgare fortfarande ha bevis
ombord pa att detta fartyg har betalat tull och/eller moms i en medlemsstat i EU, respektive det
bevis pa att fartyget har status som gemenskapsvaror. Beviset pa att ett fartyg har status som
gemenskapsvaror kan vara:

1. T2L dokument, eller

2. Originalkvitto, eller

3. Skatteverkets bekréftelse, eller

4. dvriga tillgdngliga momsbeloppets dokument.

For att kunna styra batar eller befalla yachter maste personen utbildas i enlighet med
bestammelserna av flaggstaten baten eller yacht seglar, och om hemlandet inte féreskriver nagon
kvalifikation for skepparen, da tillampas kroatiska regler. En person som styr en bat eller befaller en
yacht registrerad i Kroatien, beroende pa kategori av batar och/eller yachter, maste ha ett
batforarbevis, dvs ett yachtforarbevis eller ett bevis for bat- och yachtstyrning som utfardats av
behdriga myndigheter i andra l&nder och erkénts av kroatiska Departementet for sjofart, transport
och infrastruktur. En lista 6ver erkanda utlandska dokument/tillstand publiceras p& Departementets
webbsida:

http://www.mppi.hr/UserDocsImages/TABLICA%20(2)MoU%206-2_13.pdf

Fartygets befalhavare ar skyldig fore sin avgang fran Republiken Kroatien:

1. att undergd granskontroll

2. att attestera besattnings- och passagerarlista p& hamnkontoret eller dess filial. Efter att ha utfort
dessa skyldigheter ska fartygshefalhavaren lamna kroatiska inre vatten och territorialhav pa kortast
mojliga satt.

Anmalning av utlanningar som ska ha logi pé fartyget lamnas in:

» pé en polisstation som ansvarar for granskontroller i hamnen dar granskontroll utférs om en
utlanning kommer in med fartyg, dar man kommer att ha logi

« till polisstation enligt utlinningens startpunkt.

Juridiska och fysiska personer som ger/tillnandahaller tjanster till fortéjning i en nautiska turisms
hamn skall anmala utlanningarnas vistelse till polisstationen, om utlanningen forst kom pa fartyg
dar man har logi, liksom varije efterféljande juridisk och fysisk person som ger/tillhandahaller
tjanster till fortdjning i en nautiska turisms hamn till samma utlanningar.

5.1. MEDBORGARE AV MEDLEMSSTATER | EUROPEISKA EKONOMISKA
SAMARBETSOMRADET (EES)

Medborgare i EES-medlemsstater far komma in i Kroatien om de:

1. har ett giltigt resedokument eller identitetskort

2. har inget forbud mot inresa och vistelse

3. utgdr inte ett hot mot allmén ordning, nationell sékerhet eller folkhdlsa.

Medborgare i EES-medlemsstater kan komma in i Kroatien utan visum eller uppehéllstillstand kan
vistas i Kroatien upp till 3 manader fran inresedagen.

En medborgare i ett EES-land som avser att bosatta sig i mer 4n 3 manader i Kroatien, skall senast
atta dagar innan utgangen av tre manaders vistelse, anmala tillfallig vistelse till den lokala polisen
eller polisstationen i boséttningsorten.




-
LIRVERTSKA-
g Puna Zivota

Sp—— Fran den 1 juli 2013 blev Kroatien medlemmar i Europeiska unionen (EU) och

TULL- OCH samtidigt en del av EU: s tullunion, vilket innebdr att efter detta datum kan EU-
SKATTSTATUS medborgare inte langre satta sina fartyg under tillfallig import till Kroatien. Fartyg
FOR UTLANDSKA vilka EU-medborgare hanférde till behandling for tillfallig import till Kroatien innan
BATAR OCH den 1 juli 2013, oavsett av flaggstaten, kan forbli for tillfallig import senast vid
YACHTER forfallodatum av tillfallig import godkéant av det behdriga tullkontoret.

Vid forfallodatumet av den godkanda perioden av tillfallig import &r EU-medborgare
skyldiga att slutféra behandlingen for tillfallig import i enlighet med EU:s regler pa
ett av tre mojliga satt:

1. genom att starta ett fartyg for fri omséttning, eller

2. aterexportera till ett tredje land (utanfor EU), eller

3. genom att hdnvisa fartyget (i behandling transit T1) till en annan EU-medlemsstat.

Om EU-medborgare vill [dmna fartyg i fri omséttning i Kroatien, &r de skyldiga att
lamna dessa uppgifter till de behdriga tullkontor som sedan kommer att berédkna och
inkassera importtullar och moms, utom i féljande fall:

1. importtullar ska inte tas ut i féljande fall:

A. om fartygsagaren lamnar in bevis pa att fartyget har status som gemenskapsvaror
(bevisar genom att [amna in ett T2L dokument), eller

B. genom att lamna in ett dokument som bevisar varornas formansberattigade
ursprung (1 euro utfardad senast den 30 juni 2011).

2. Moms kommer inte att debiteras i foljande fall:

A. om fartygsdgaren ldmnar in bevis for att moms redan har beréknats av en EU-
medlemsstat, eller

B. om datum for forsta gangen av fartygsanvandning var mer an 8 ar fore datumet av
Kroatiens anslutning till EU, eller

C. om summa som fartygsagaren maste betala i moms ar mindre &n HRK 160,00 (ca.
22 euro).

For fartyg som &gs av en tredjelanders medborgare placerats under tillfallig import
fore den 1 juli 2013, vid forfallodatum for den tillfalliga importens behandling méste
det ocksa vara klart precis som nar det géller EU-medborgare. Aven om fartygsigare
fran tredjelander valjer att lamna fartyget i fri omsattning galler det i Kroatien
samma villkor som galler for fartyg som &gs av EU-medborgare. Nar personer fran
tredje lander véljer att sluta behandling for tillfallig import med en ny export av
fartyg utanfér EU:s tullomrade kan de i framtiden aterigen be om tillfallig import av
fartyg i EU, och en process kommer att beviljas om de uppfyller alla féreskrivna

g villkor.

- - I Kroatien finns det en tjanst av sok- och raddnings till havs, som bestar av
SAKERHET TILL SJOSS kustbevakningens fartyg, specialfartyg samt flygplan och helikoptrar. Tjansten

hanterar kroatiska Sjo- och flygraddningscentral (Maritime Rescue Coordination
Centre) som bedriver 24-timmars jour, en permanent jour utfors pa 8 hamnkontor,
deras filialer, kustradiostationer, bevakade fyrar och sok- och réddningsenheter.
Kontinuerlig jour etableras pa VHF-kanaler 10 och 16, medan funktionen av
Nationalcenter for telefonnumret 155 ar for behovet i havet (fran utlandet +385 51
155). | Kroatien fungerar ett unikt telefonnummer for nddsituationer 112. Snabba
motorbatar, jet batar och batar med krockkuddar tillats glida - kora endast i det omrade
dar det ar ocksa tillatet, men som inte ar narmare an 300 meter fran kusten.




Rodd i Vela Luka

6.2.2.Folkregatta och europeiska medaljer

Roddsportenstraditionen i Vela Luka gar tillbaka till den tid dd man paddlade for att Gverleva, nar

fiskarna i Vela Luka kunde paddla till Palagruza p4 en dag och komma tillbaka med en rik fingst av fisk

Medan naturen lekte med vinden och skapade ett seglingsparadis pa den nordéstra delen av 6n Koréula,
gav naturen det stilla havet till Vela Luka pa den sydvastra delen av 6n, som kronte den kroatiska
paddlingen med forsta plats i europamasterskapen i singelsculler med den legendariske Perica Vlasi¢ -
Patrun.

Roddsportens tradition i Vela Luka gar tillbaka till den tid da man paddlade for att dverleva, nar fiskarna
i Vela Luka kunde paddla till Palagruza pé en dag och komma tillbaka med en rik fingst av fisk. Vela
Lukas invanare sager att regattan borjade under det senaste arhundradet. Den forsta regattan holls 1933,
nar de vann i tavlingen med sjéman fran brittisk korvett.

Idag tar Vela Lukas klubb hand om roddsporten, och till populariteten av denna ddla "inhemska" idrott
bidrar till den traditionella regattan pa den helige Johannes Doparens dag, Vela Lukas skyddshelgon,
som infaller den 24 juni. Pa den dagen kommer manga roddbatar och andra mindre batar sa kallade kajic¢
(en mindre Oppen bat vars langd ar ca 5m), pasara (en 6ppen roddbat med ett segel vars langd ar mellan
3 och 6 m) och gajeta (en fiskebat vars langd ar mellan 6 och 8 m) fram till Glavica sv. lvana pa Gradina
viken (ca 2,5 sjomil fran Vela Luka), dar pa eftermiddagen efter gudstjansten startar roddregattan mot
Vela Luka. Hela orten firar den dagen och vantar pa de forsta roddarna.

De gladjer sig 6ver de forsta, de basta, som brukar paddla upp den etappen pa ca 18 minuter. Sommaren
2004 var den &ldsta deltagarinnan, som hade overstigit 80 ar, mest uppmuntrad. Vilken popularisering
av denna sport! Hur prestigefylld och populdr denna regatta dr visar det byggmastarnas inkluderande
som anvénde traditionen av "Vela Lukas plast" och &ndrade vissa traditionella byggen och dessutom
konstruerade nya typer av kajic. I en sadan bét rodde den 23 juni 2000, roddarna Antonio Separovi¢,
Niksa Prizmi¢, Tino Dragojevié, Tonko Gugi¢ och rorsmannen Edi Zuvela, istillet frin Gradina till Vela
Luka, rodde de 6ver Adriatiska havet. | en kaji¢ som ar 7 meters langd, 1,6 meter bred och 0,5 meter
djup, byggd av méstarna Franko och Pero Surjan, rodde de en etapp fran Vela Luka till Viesta som ligger
pa den italienska halvons Garganos topp som ar 72 sjomil lang och darmed kronte Vela Lukas rodd med
en annan trofé.

Goran Oreb
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Hamnar, sm&hamnar, marinor

6.2.3.Kajer och marinor

Oavsett om Velebits starka bura (nordostlig vind) blaser upp, den jugon (sydostlig vind) eller
maestralen (nordvastlig vind) blaser under sommaren pa 6n Rab, finns det manga majligheter till

en saker fortdjning

Pa ingen av vara oar finns det lika manga kajer inom en relativ liten kustremsa som pa Rab. Sarskilt om
man exkluderar merparten av 6ns nordvéstkust som &r brant, stenig, ndstan utan naturligt skydd, och
helt utsatt for buran. De flesta kajerna finns vid Barbat-kanalen och i éns huvudhamn. Dessutom &r de
byggda i storre vikar och bukter. Det finns tva storre och flera mindre marinor, sa Rab lider ingen brist
pa fortdjningsplatser.

Misnjak

Huvudfirjehamnen ligger i Misnjak-bukten. De kvadratiska rymliga kajerna ar héga och de har pa flera
platser murade farjeramper. Den lilla 6n Misnjak déir det finns en fyr, &r ansluten till fastlandet med en
artificiell vall, sa hela konstruktionen ar en effektiv vagbrytare som skyddar mot levant (ostlig vind) och
jugo. Aven om det finns en séaker fortojning vid alla vindar, & hamnen framst avsedd for farjor, s& det
ar en alternativ fortdjning i nédsituationer for nautiker. Djupet langs farjeramperna &r mellan 2 och 3

meter.

Barbat-kanalen

Framfor den Ostra anden av Barbat-kanalen i den lilla bukten Pudarica var det forr i tiden en farjehamn
som var en forbindelse med Jablanac fram till byggandet av farjeldget Misnjak. Idag anvénds kajen for
omlastning av byggmaterial. Pa den sydvastra sidan av den hoga kvadratiska kajen ar djupet 2 meter.
Det ligger en discoklubb ovanfor kajen och pa grund av detta ar det alltid bullrigt till gryningen. Barbat-
kanalens kajer vaster om Pudarica finns inte framfor de forsta husen i Barbat i delarna Ivanac och Kastel.
Dérifran stracker sig en oandlig rad av kajer fram till Banjol, i narheten av Rabs hamn. Bland de numera
sma bryggorna som alla &r relativt langa, eftersom havet ar grunt langs kusten, kommer vi bara att namna
de viktigare bryggorna for offentlig anvandning (pg av att de flesta ar privatdgda) och tre mindre
marinor. | Kastel finns det en storre, markligt hog brygga vid vars nordvistra sida lokalbefolkningen
lagger till. (Djupet ar 2,3 m). Den bryggan kéanns igen pa en stor kran framfor batvarvet som ligger lite
osterut. Lite langre at nordvast, vid den sydostra punkten i bukten Greci, finns det en femtio meter lang
brygga, som &r helt tackt med lastbilsdack. (Djupet &r 1,7 m vid det tranga pirhuvudet.)

P& den nordvastra sidan av bukten finns det tva langa betongbryggor som ar avsedda for nautiker, forst

och framst for restauranggaster. Bada bryggor ar utrustade med tagvirke och bojar samt el- och
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vattenanslutningar. Den forsta i form av bokstaven L, 70 m lang, tillhor restaurangen Aco (djupet ar 3,70
m vid pirhuvudet) och den andra som &r kortare tillhor restaurangen Leut (djupet & 3,5 m vid
pirhuvudet). Fem hundra meter langre bort, framfor hotellet i barrskogen och kyrkan sankt Stefan, finns
det en femtio meter lang, smal brygga, som kannetecknas av en kandelaber som gatubelysningen. Djupet
pa pirhuvudet pa denna brygga ar 2,7 m och i dess centrum pa den sydéstra sidan finns det grottor dar
man kan inte knyta fartyget till.

De storsta och bast utrustade kajerna mellan Barbat och Banjola finns i marinans batvarv som ags av
familjen Pi¢uljan. Har finns det fyrtio fortdjningsplatser, och det storsta djupet vid deras fyra bryggor ar
4,5 m. Marinan har ocksa en stor trevel-lift och en sjosattningsramp. | slutet av Barbat-kanalen i Banjol-
bukten, finns det tva sma marinor, skyddade av Punta Arti¢. Den forsta med en bred fyrkantig kaj (djupet
vid pirhuvudet & 3 m) och den stora kranen pa den édgs av Stanko Mati¢ Mali. De tva sista bryggorna i
bukten tillhér den lilla marinan dgd av Petar Spanjol Penk. Vid kajens huvud &r djupet 2 m. Mellan dessa
tva marinor finns det ytterligare en femtio meter lang brygga, som lokalbefolkningens batar &r bundna

vid.

Rabs hamn

Hela Rabs hamn ar inramad av en hamnpromenad. Pa dess sydvastra sida, under de berdmda
klocktornen, &r det dess langsta delen. Fran hamn ljuset till slutet av hamnen ar 750 meter lang
hamnpromenad. Trots denna imponerande langd finns det inte under sommaren for mycket utrymme for
fortojning. De forsta hundra meter av “Vela riva” &r avsedda for passagerarfartyg. (Djupen ar har mellan
6 och 4 m.) Langs hamnpromenaden kan man hitta platser for fortdjning endast mellan manga
turistbatar, fiskebatar och farjorna av Rapska plovidba. Det finns ocksd manga roddare (sa kallade
barkarijoli) som kor turister till de narliggande bukter dar de kan simma. (Djupet ar 4-3 m, pa
pirhuvudet ar 3 m.) Det finns flera platser pa hamnpromenaden med el- och vattenanslutningar. Det
finns cirka femtio bojar fran sista delen av hamnpromenaden till slutet av hamnen och framfor
hamnpromenaden vid nordvastra anden av hamnen. (Djupet ar mellan 3,3 och 1,5 m.) P4 motsatt sida
av hamnen ar fortéjningen mojligt endast med ACI marinas fyra pontoner (djupet ar ca 4-5 m vid
pirhuvudet). Det finns 140 fortojningar i marinan, men pa grund av vagor fran vinter sydostlig vind finns
det fa fartyg pa en permanent fortdjning. I mitten av denna sida av hamnen, och efter den sista marinas
ponton finns det pa bryggan en branslepump for nautiker (djupet ar mellan 3,5 och 2,5 m), och det finns
en kran. Mot slutet av hamnen finns det fortfarande fem sma bryggor for fortdjning av
lokalbefolkningens batar. Mot vagor orsakade av sydlig och ostlig vind ar hamnens norddstra sida
skyddad av en gammal vagbrytare och en brygga, vid vilken lokalbefolkningar lagger till sina batar, sa

det finns ingen plats for nykomlingarna. Hogst upp pa hamnen &r det ett hamn ljus.
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Suha punta (Veli Zal)

I den syddstra delen av Kalifront, i en del av bukten Jelenovica som kallas Veli zal, finns det en liten
hamn Suha punta. Mot jugo skyddas fortdjningar har med en femtio meter lang brygga med lag
vagbrytaren (djupet ar 4 m vid pirhuvudet). Pa vagbrytare fortsatter till slutet av bukten hundra meter
av hamnpromenad. Forutom lokalbefolkningen, under sommaren lagger till sina batar gasterna fran
hotell som ligger Gver bukten.

Kamporska draga
Pa den nordostra kusten av bukten finns det en rad av fem kajer, langa bryggor. Langs dem &r det ett
storre djup bara vid deras huvud. Den langsta bland dem forlangs med ett tratillagg pa jarnstolparna i

form av bokstaven T. Langden ar 85 m, varav ar vid pirhuvudet 1,8 m langt.

Supetarska draga

I den sydvastra bukten finns det en rad av kajer, framst sma bryggor framfor hus med lagenheter,
pensionat och restauranger. Detta r en framfor restaurangen Belveder i borjan av bukten i delen Skar
(Dumic¢i). Vid en 50 m lang brygga finns det tdgvirke och bojor, och pa den finns det elanslutningar. |
slutet av den norddstra kusten av bukten, bakom den stora vagbrytaren, ligger det en ACI-marina. Vid
vagbrytaren &r den forsta av de sex pontons bryggorna i marinan. Djupet mellan dem &r mellan 4,5 och
2 m, men nér det géller marinans infart ar det inte djupare &n 3,5 m! Marina har 250 fortéjningar och &r
utrustad med en kran och en sjoséttningsramp.

Lopar

Vid de tva bryggorna som ar upptagna med lokalbefolkningens batar framfor Gstkusten av bukten ar det
grund, sa den kan vara bunden endast vid farjelaget, nastan mitt i nordéstra sidan av bukten. Férjan
ansluts fran norra sidan av den L-formade forlangningen till den rektangulara kajen. Djupet vid tillaggets

sodra sida ar mellan 5,5 och 3,5 m.

Bukten Crnika - San Marino

San Marino hamnen pa den nordvastra kusten av bukten Crnika blir skyddad mot vinden av de bojda
laga vagbrytarna. Ingangen ar fran sydvéast. Den vastra delen av den lilla hamnen ar avsedd for
lokalbefolkningens fortdjning, och dstra fungerar som en marina. Det finns femtio fort6jningar med el-
och vattenanslutningar som ar avsedda for batar upp till atta meter langa. Djupet vid pirhuvudet vid

vagbryten och den forsta av de 3 sma bryggor som stracker sig norrut &r 2 m.
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St. Grgur
| bukten Grgur pa 6ns nordvastra kust finns det en fyrtio kvadratmeter Iang kaj. Djupet framfor den ar
2,7 m. Det ar en meter mer pa ett smalt tillagg pa betongpelaren pa den vastra sidan av kajen. Det ar den

ons "huvudhamn".

Goli

Av de fyra bukterna pa 6n dar det finns kajer, ar de storsta i bukten Melna pa vastkusten. Bukten stangs
av tva bryggor fran norr och séder. Den norrbryggan, femtio meter lang och smal, skyddar hamnen fran
bura, men inte fran vagor som den orsakar. Djupet vid pirhuvudet ar 5,9 m, och pa halen 3 m. Den andra,
den soderbryggan med en vagbrytare, ar tjugo meter langre. Vid de forsta trettio meter fran pirhuvudet
ligger djupet under en meter och vidare mot hdlen mellan 4 och 2,5 m.

Pa bada bryggorna fortsatter hamnpromenaden. Djupet langs hamnpromenaden langs den séderbryggan
ar mellan 2 och 2,5 m, och langs den norra mellan 3 och 3,9 m. Hamnpromenaden avbryts i hdrnet av
hamnen dar det &r grunt. I hamnen lastades stenen in pa batar och darfor byggde man langs den sodra
bryggan och hamnpromenaden skenor vilka brukades for att frakta stenen i vagnar (sa kallad vagonete).
Och runt 6ns andra hamn i bukten Mala Tetina byggdes en hamnpromenad som ligger pa betongpelare.
Pa den norra sidan av hamnpromenaden djupet av 3,5 m faller mot slutet av hamnen till 1,2 m, medan
pa den motsatta sidan minskar det fran 4,6 till 1,5 m. Nagot soder i en smal bukt Vela draga &r det en
hamnpromenad byggd av staplade stenar och en kort fallfardig trdbrygga (djupet &r 3 m vid pirhuvudet).

Radovan Marci¢
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6.2.4.Cappelli: For forsta gangen i historien har den kroatiska turismen haft 100 miljoner

dvernattningar

Den kroatiska turismen har uppnatt denna helg natt det historiska turistiska resultatet — det efterlangtade
och forvantade rekordet pa 6ver hundra miljoner 6vernattningar registreras for forsta gangen i Kroatiens
historia i systemet eVisitor, som omfattar turismens omsattning i kommersiella och icke-kommersiella
boendeformer, samt nautisk charter (system ECREW), bekraftade turismminister Gari Cappelli pa

mandagen i Rovinj.

"Vi ar mycket stolta dver att ha uppnatt detta stora och historiska antal och darmed bekréaftade aterigen
att Kroatien verkligen hor till toppen bland turistmal. Denna historiska framgang for den kroatiska

turismen ar resultatet av arbetet och samarbetet mellan alla aktérer inom turismen", sager Cappelli.

Cappelli papekade att detta resultat ocksa ar en bekraftelse pa att turismen i Kroatien inte bara hander,
men att man med kvalitet och planering, marknadsféring och organiserad arbetskraft under hela aret kan
gora stora framsteg.

"Kroatien &r och kan bli mycket mer an en sommardestination, och detta bekraftas av ett stort antal nya
och hogkvalitativa produkter samt utmérkta resultat under mellansésongen,” sager Cappelli som deltog

i Oppnandet av hostens upplaga av Istria Gourmet Festival i Rovinj.

"Utvecklingen av turismen i Kroatien grundar sig pa utveckling av turism som halso-, ekonomi-, sport-
, landshygdsturism och nautisk turism. Allt mer kommer gastronomiturismen fram, som under senare ar
ar ett av de viktigaste motiven till att besokare kommer hit, i synnerhet utanfér sommarmanaderna”

papekar turismministern.

Han betonade att Kroatien ses alltmer i varlden som ett land med hdg kvalitet inhemska vin-gastronomi
erbjudande, vilket framgar av resultaten av den senaste TOMAS forskningen (marknadsundersokning
av kroatiska Institutet for turism) om turisters attityder och utgifter i Kroatien. Enligt dessa resultat, i
motsats till trenden for tio ar sedan, ger turisterna hoga betyg till kroatiska vin-gastronomi erbjudande

tillsammans med "sol och hav", sager han.

Darfor Kroatiens turismdepartement stoder evenemang sasom Istria Gourmet Festival, som ar framjande

av kroatiska vin-gastronomi samt magjligheten till ytterligare larande och utveckling.
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Minister Cappelli under dagens besok i Istriens 1an och turnerade byggarbetsplatsen av hotellkedjan
Park Hotel Maistra och ACI marinan i staden, som for nérvarande ar under rekonstruktion. Syftet med
dessa investeringar, som sagt, ar att uppna en harmoni av exklusiva kompletterande serviceanlaggningar

ligger i det attraktiva omradet av turistomradet Monte Mulini.

Passerar tillsammans med Maistres styrelseordférande Tomislav Popovi¢ byggarbetsplats av ett nytt
hotell Park, en investering vard nastan 600 miljoner, Cappelli papekade att detta ar den storsta
investeringen i den kroatiska turismen i ar, vilket kommer bland annat att 6ka Rovinj och Istriens

erbjudande, 6ka antalet arbetstillfallen och inkomster fran utomeuropeiska marknader.

Den lyxiga hotellbyggnaden med 209 enheter kommer att ha kategorin "5 + stjarnor".

I samma komplex finns ACI Marina Rovinj, som for narvarande genomgar fullstandig ateruppbyggnad
i land och hav. Projektet ar vard 160 miljoner HRK och kommer att presentera ett viktigt framsteg i
normerna for nautisk turism vid slutet av arbetena i Kroatien. | havet planerar rekonstruktionen en
uppdelning av havet i tva "bassanger”, en av dessa kommer delvis under sommarperioden som ska
anvandas for charter och mindre transitfartyg. Den nya smabatshamnen kommer att ha kapacitet pa 196
fortojningar for att ta emot fartyg med en genomsnittlig langd pa 17 meter istéllet for den nuvarande 11
meter. P4 den arliga fortéjningen kommer det att kunna ta emot batar upp till 35 meter Ianga och i transit

och storre fartyg for vilka det sakras ett dussin fortGjningar.

"Okningen av investerings ar efter ar visar att Kroatien ar ett attraktivt land for investeringar. | ar
investerade 817 miljoner euro i kroatiska turismen och meddelanden for nésta &r fortfarande optimistiska
eftersom det ger 940 miljoner euro investering, och jag tror att vi kan vara néjda med investeringstakten

i den kroatiska turismsektorn, papekade minister Cappelli.

Turismministern besokte ocksa Rovinjs sjukhus "Priméar Dr. Martin Horvat" och den forsta medicinsk
terapeutiska stranden i Kroatien belagen pa sjukhuset. For moderniseringen av denna moderna och
ekonomiska strand har Republiken Kroatiens turistministerium tilldelat 800 000 HRK via Turismens

utvecklingsfond. (Hina)
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GRUND UPPGIFTER OM ANTA 700R

>Langd: 6,95 m

>Bredd: 2,68 m

>Antal kabiner: 6

>Vikt: 800 kg

>Tryck i kammare: 0,20 bar

>Diameter av tube: hypalon 1760dtx (Orca)
>Skrovs och déacks material: poliester (3D vak. infusion)
>Maximalt personantal: 10

>Maximalt tillaten motoreffekt 220hk (ihp)
>Avloppsventil i havet n2
>CE-homologation: C

>Certifiering: Germanischer Lloyd

>Mojlighet att vélja farg

STANDARDUTRUSTNING

>D&ck med automatiserat statiskt golv
>Komplett centralkonsol med ratt
>Vridreglage

>Vindruta glas

>Rostfritt stalhandtag

>Stavslada for ankar

>Aktersatet kan sattas i liggande stalle
>Brénsletank under konsolen ca. 190 It.
>2 stora lador i batens stav

>Stor lada under akterstolen

>Pollare for fortdjning

>4 rorhallare

>Stévpropeller med pollare och ankarvals
>Teleskopstege i stal

>Kompass pa kontrollpanelen med 6 véxlar
>Elektrisk trumpet

Valfri 135 KS-220KS intern bensin- eller dieselmotor med JET eller Z-drivenhet

Aterforsiljare

Trubarjeva cesta 14,

)| Tillverkare

+386 41 638 314, fjord.navtika@gmall.com

Ford d.o.0,, Cesta v Smatno 29, 1000 Ljubliana



6.2.6.Fortis 590 ¢
’ FORTIS 590 c

*Liangd: 5,90 * H6jd i kabinen: 1,90 m

TEKNISKA *Bredd: 2,10  * Max. motoreffekt: 90hk
UPPGIFTER ‘ '

P S P~

*Djupgéende: 0,35 » Antal personer: 5

' +Vikt: 650kg

.| *sidoskydds gummi » sidor av singen i kontrastampa
*4 pollare * plexiglasfonster (perspex-uv-skydd)
STANDARDUTRUSTNING

eankarbrunn * sjdlvavlopp
*den tyngsta dnden av stdven * Oglebult

£ +kabin - top coat * forstarkning for utombordsmotor
staket 1 kontrastampa* salla lock med géngjéarn
* process som ger mindre ballast i kdlen och en liten mé&nad inoxutrustning

! 54800 KN (moms ingar i priset, FCO Split)
pris for en standardutrustad bat

UTRUSTNINGSNAMN

: ) inox bimini
UTRUSTNINGSPRIS | | staket
| inox roll bar

inox handréacken pa aktern
inox handréacken (2 handracken pa taklocket, kabinens och
sidorade handracken och flaggstang till bat)

el. installation (rétt och grént ledljus, vitt ljus, siren, kabinljus,
ljus i cockpit, panel med 6 vaxlar, huvudstrémbrytare och
forberedelse for lanspump)

rattstyrning (ingar inte ratt)

ratt (i mahogny)

kabiner i kontraStampa

sangs ribbotten med hallare av rostfritt stal
skjutvagg - dorr

2 sidofonster

mahognygolv

sang kuddar

sidobord (2 st.)

sma skapet i kabinen med mindre dorr
sidobord i kabinen star 6ver sang
undervattensskydd

akters plattformar med handracken i rostfritt stal (2 st.)
bassénger for levande bete (2 st)

hard topp

tanken dr 84 | med tillhérande fastanordning
skeppares stol med hdjdjusterbar rotor
glidande fonster pa glas av kabiner

Nauti¢ka Milja d.o.o. www.nautika-fortis.com
Kraljice Jelene 38, 21213 Kastel Gomilica; mob: 095 1986 500
info@nautika-fortis.com / facebook.com/NautikaFortis/




VENTO Sk

TILLVERKAD | KROATIEN  |aum



Ekonomisk, lag konsumtion, sékert och bekvamt beteende pa
skakigt hav, prestanda, multifunktionalitet, bra rymdorganisation,
avancerad teknik, ekologisk. Allt detta i en bat!

VENTO

egenskaper hittills. Sjofartskapacitet & pa niva av
arbetsbatar, och samtidigt ar det latt att glida och har
forbrukning konsumtion som multihull. Néstan ofattbara
fart och accelerationer. Intelligent indelat utrymme och
modulera element gér Vento gummibatar fardiga och
kapabla for olika anvandningar — néje och sport,
professionella aktiviteter, tillhdrande batar pa storre fartyg
(tenderbat), ...

Gummibatarna kombinerar  otankbara

DESIGN

| designen av Vento handlar det i forsta hand om tva
grundlaggande uppgifter — fartyget maste ha oeftergivliga
navigeringsegenskaper och samtidigt maste det vara latt att
glida, vilket kommer att paverka den lagre
bransleforbrukningen respektive det kommer inte att finnas
nagot behov av att installera stora motorer, vilket skulle
minska den totala kostnaden for inkép och inte bara
driftskostnaderna.

Element som ké&nnetecknar av  Vento
gummibatarna ar:

design

Djup V-skrovprofil — ger saker och bekvam sjofart pa
stora vagor (testad pa 5m hojdvagor)

MATERIAL

Vacuum infusion metoden:

« Sandwichkonstruktion — multiaxial glasfiber och PVC-
strukturskum bunden med vinylesterharts

* Forhojd med Kevlar och kolfiber

« Det finns inget trd i konstruktionen

Manuell laminering:
« isoftal polyester

* Glasfibermatta

* PVC-strukturskum

Ror:

*Hypalon - Neopren 1100 dtex / 1300gr / m2 (hardare och
robusta material ar valfritt)

*Trappa i kombination med Delta kol — for att glida
enkelt, behov for mindre motorer, horisontell kérposition
(ingen stavhiss), lag bransleforbrukning, 1dg minsta
glidhastighet

« Balanserad skrovprofil — paverkar den totala balansen i
béten under fart

» Tjocka ror pa staven — att genomga hdga vagor

« 3rader av saten — framfor konsolen, forarsatet, bakbanken
- &ven modell 500 har det som &r unik for den hér klassen

« Mycket praktisk lagring — aven 10 i vissa modeller

» Modularitet — det finns en mdjlighet att utrusta olika
konsoler, platser, sma bord och andra tillbehcr for att skapa
en original och personlig modell fér varje anvandare

« Statisk sjalvladdningskupa — dven vid minsta modeller

« Tva akterplattform — for ingdng/utgang ur vattnet (utrustad
med svangstegar) och for instéllning av hjalpmotorn
*Brénsletankutrymme 57 | plus 3 extra lagertankar (under
déck) for utrustning, ytterligare brénsletankar eller vatten
(for dusch)

« Upp till 7 forrad i stav, konsol, forarsétet och bakbanken
« Utombordsmotorer stracker sig fran 25 till 90 hk

statisk sjalvurladdning

* Osdnkbara

N =TT O SO

Tekniska egenskaper:

Langd (m) — 5,05
Vikt (kg) — ca 220

Bredd (m) — 2.05
Djupgéende (m) — 0.29

Prestanda uppnadd av en 60 hk — 4-taktsmotor:

Minsta glidhastighet — 7 knop @ 2200 rpm

Fardhastighet — 18-24 knop @ 3600 till 4300 r / min
Oberoende vid fardhastighet med 60 L tank:

170 sjomil

Max hastighet: 33 knop @ 5700 rpm *

CE-kategori — C

* med en Blacksteel 14 inch
** Higsta hastighet pa 40 knop med en 90 hk motor

KRONING

d.0.0. ZA TRGOVINU | INZENJERING

www.kroning.hr
kroning.karlovac@gmail.com

+385 98 209 498




VENTO 500

Den innovativa och eleganta gummibaten skapades med
ett mycket exakt syfte: att erbjuda prestanda, akkomfort
och sjofartskapacitet vid nivan for en mycket storre
gummibat och samtidigt lagre kostnader for drift och
inkdp.

EGENSKAPER

« Skrovet — djup V-sektion (60 grader pa foren - 20 grader
pa akter) med "delta” kol och ett steg (airstep)

* Detaljerad indelad massan och korrekt placering av
mitten

» Den robusta och handfasta konstruktionen — Gver de
nddvandiga CE normerna i Europeiska unionen

o Latt jadmfort med styrkan av strukturer — minde
bransleforbrukning, enklare hantering, lagre
driftskostnader

+ Den modulera inredningen av cockpit - med infallning
pa staven far ett solbadomrade med langd pa 6ver 180 cm,
forarsatet kan omvandlas att rida i en stéende position, och
aven for att sitta runt kaffebord till akter, som &r placerad
mellan tva langsgaende akterut bank, sankning av bordet
till bank niva ger ett solbadomrade pa nastan 200 x 80 cm

official partner

HONDA

The Power of Dreams

B Y E T T C ) SCOC VARIJANTE




7.O0VERSATTNINGAR FRAN SVENSKA TILL KROATISKA

7.1.SVENSKA KALLTEXTER
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Vidare utveckling &r att forsdka synas och marknadsfra sig mera for att visa att skirgarden ar
lathllganghiz for allminheten Har forsdker man samarbeta med det flesta redener for att
kunna fa ut fler besékare 1 skiirgarden. En utveckling som &r pa gang namner Grape ir att
dversitta Visit Skargardens hemsida dven fill engelska for att kunna marknadsféra sig bredare
pa den internationella marknaden

7. Analys

Som kan utlisas av Tillvixtverkets rapport fran 2008 har tarism och fritid fatt allt stérre
betydelse under 2000-talet. Turism och rekreation runt marina miljéer papekar Liick (2007) ar
en av de mest attraktiva dragningskraftemna inom turismen idag. Mangfalden av aktiviteter
inom dessa omraden dkar ocksa stadigt. Derksen (2007) forklarar att det finns en svarighet att
definiera begreppet nautisk turism da det definieras olika beroende pa plats och
bakomliggande kunskap. Liick (2007) betonar att begreppet ofta sammanstills med
innebdrden av manntunsm.

I dagslaget ir hallbar utveckling eft aktuellt imne som ir nddvindigt for att varna om den
framtida generationens fortlevnad. Det finns en vilja hos tunistaktdrerna att skapa en hallbar
utveckling och det &r extra viktigt 1 kust- och havsomraden att strava efter hallbarhet menar
Ankré (2007) da miljén dir ar extra émtalig. Till efterfoljd av den Skade populariteten av
turism i marin omgivning menar Liick (2007) att ett &kat tryck pa kusten uppstatt. Hall (2005)
hivdar att fastin ménniskan vet om turismens paverkan har de svart att nktigt forsta
kopplingen mellan paverkan pa miljén och interaktionen mellan turismen och dess
omgivning. Fér att en hallbar utveckling ska kunna intrida menar Skolverket (2004) och
Naturvardsverket (2009) att ett samspel mellan tre aspekter; ekonomisk, ekologiskt och
socialt, ir nédvindigt. Men Liick (2007) papekar att det &r svart att efterleva da alla aktérer
strivar efter egen vinning. Da den nautiska turismen tar plats i ett grinsland mellan vatten och
mark menar Liick pa att det ir beroende av en stidjande infrastruktur, dir vatten betraktas
som en avgirande och grundliggande faktor for turismgenren. I diskussionen kring hallbarhet
betonar Liick att det maste tas 1 beakining att det inte bara r turismindustrin som star fér
miljéferstorelsen, eftersom manga andra niringar &r ocksa delaktiga i paverkan pa miljén.

7.1 Den nautiska turismens utveckling i Kroatien

Fér Kroatien som ar beldget lingst den Adnatiska kusten har enligt Apostolopoulos et al
(2001) nautiska aktiviteter lett till en 6kming av tunismen framfor allt till kusterna. I mtervjun
med Marija Bakovic fran Kroatiska turistradet berattar hon att efterfragan pa nautiska
aktiviteter Gkat sedan 2006, och de aktivifeter som ir mest populara 1dag ar yachtcharter och
regattor. Bakovic fortsitter beratta att en 8kning dven skett av kryssmngar vilket har bidragit
till att besdkama stannar lingre pa destinationen. En bidragande faktor till utvecklingen av
naufisk funsm menar Bakovic &r utbyggnad av marmmor. Apostolopoulos et al (2001) berattar
att Kroatien pa de senaste 10 aren aterigen fatt ett erkinnande som en populir destination och
antalet tunister &r nastan uppe 1 samma siffror som mnan inbérdesknget.

Till faljd av Kreatiens satsming och det nka nitverket av hamnar och mannor férklarar Klane
(1991) att Kroatien fatt ett internationellt igenkinnande som nautisk destination. Bakovic
nimmer dven 1 intervjun att en dkad efterfraga av nautiska aktiviteter har lett till vidare
utvecklng av genren. For dama knng kusten har en Skning av nautisk funsm motverkat flytt
fran ama och bidragit till ett 6kat turismflde, utbud samt en 6kad inkomst.
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Bakovic berittar &ven att den kroatiska regenngen har gjort lagreglenngar som nu gér det
lattare for utlindska turister att fa tillstind att segla 1 Kroatien.

Bakovic har sett att det uppstatt konflikter mellan ekonomiska, ekologiska och sociala
faktorer inom funsmen 1 Kreatien. Samtdigt som tunsmen bidrar fill en bitire
levnadsstandard ekonomiskt sett pa Gama, finms en ridsla 1 att en alltfér expanderad turism
kan ha fér stor paverkan pa miljén 1 skirgarden. Som Tillvixtverket (2004a) papekar maste
aktorerna arbeta for en dkad sysselsitming for att fa en hallbar ekonomisk tillvixt samtidigt
som ett ekologiskt tankesitt enlig Skolverket(2009) maste tas 1 beaktning for att vima om
framtidens fortlevnad. Hall (2005) papekar att aktiviteter som fiske, grundade batar, ankring
och dykning paverkar miljén i kust- och skirgardsomradena. Ascencao et al (2008) menar pa
att fiven om det finns en vilja hos turistaktérer att tinka fran ett ekonomiskt, ekologiskt och
socialt perspektiv ar det svart att skapa en jimvikt mellan dessa tre. Det blir antingen en
fokusering pa bevaring och skydd eller fomyelser och fordelar till samhiillet 1 form av ékad
sysselsatining och tunsmstrémmar.

Fér att mmska de skador som nautiska aktiviteter kan orsaka papekar Bakovic 1 intervjun att
turistaktérer 1 Kroatien arbetar med reglering och utbildning for att uppna ett samspel mellan
ekonomiska, ekologiska och sociala aspekter. Kroatien deltar dven 1 programmet Bla flagg,
som r ett miljoprogram fér hav, kust, strinder och marinor for att skyvdda miljén. Bla flagg
symboliserar ett bevarande, siker och tilltalande mil)d som limpar sig for semester, néjen och
rekreation och som strévar efter en hallbar utveckling inom turismen.

Att en plats bér den bla flaggan ir en garanti for hog kvalitet, rena havs vatten och kustlinjer
samt strinder med hég service niva. Detta menar Bakovic kan utnyttjas 1
marknadsfénngssyfte.

Derksen (2007) patalar att ministret for hav, turism, transport och utveckling har utvecklat en
strategi for den nautiska turismen. Strategin gar ut pa bevanng av resurser och utveckling av
den nautiska turismen till den mest kinda turismgenren 1 Kroatien. Bakovic sdger att planer pa
utvecklng av nautiska funsmen 1 Kroatien 1dag finns genom utbyggnad av hamnar for
megayachter. Dessa kommer bl lyxmannor dar upprustning av receptioner och ligenheter
kommer att ske. Aven shoppingcentra, spaanliggningar etcetera att byggzas upp.

7.2 Svenska forutsattningar

Enligt Tillvaxtverket (2008) ir turismsektomn en av de fa niringar som dkar 1 Svenge for
tillfillet. Sverige som turistdestination har bra méjligheter att utveckla turismen men r daliga
pa att ta vara pa dessa menar Stenstrém (2009). Affiirsvirlden (1998) konstaterar att svenskar
1 stiirre utstrickning valjer att turista 1 utlandet &n att stanna kvar i Sverize. Aven 10 &r senare
papekar Fuim (2007) att trenden r den samma_ Det ir idag den uflindska turismen som ékar
mest. Stenstrom (2009) menar pa att denna trend kommer att vinda 1 och med den nuvarande
finansknsen, svenskar kommer 1 stdrre utstricknming stanna 1 Svenge och semestra.

Enligt Tunstdelegationen (2003) dr de destnafioner 1 Svenge som atiraherar flest besokare
dem som erbjuder bad och skidanldggmingar.

Sverige har ett stort skirgardslandskap som benimns av Hedensteima (1990) som en “ikta”
skirgard da den bland annat har vart tickt utav inlandsisen och bestar av en urbergsgrund.
Det &r bara nagra fa skirgardslandskap 1 virlden som uppfyller kriteriema for en dkta
skirgard diir Sveriges skirgardar ir en av dem. Detta har enligt Hedenstierna bidragit till att
ett mtemationellt intresse har skapats krng dem.
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Turism och marknadsférings ansvarige pa Skargardsstiftelse, Mats Wahlin menar 1 intervjun
att skargardama 1 Sverige ar beroende av turismen for att kunna fortga, speciellt foretagen.
Wahlin fortsatter beritta att eftersom turismsdsongen i skirgarden ar kort och viderberoende
ir det svart att finna aktdrer som vagar investera 1 turismverksamheter. I mtervjun med
Cecilia Grape fran Visit Skargarden konstateras att Visit Skirgarden arbetar med att forséka
forlinga sisongen for att fa tunster till skirgarden dven under hist och vinter. Grape fortsatter
med att detta skulle gynna féretagama och aktérer da de skulle kunna halla éppet lingre.

Bohlin och Elbe (2007) patalar att en destination ska kunna konkurrera med andra
destinationer maste de sta i stindig utvecklmg. I samband med utveckling konstaterar Bohlin
och Elbe att det uppstar konflikter mellan de ekonomiska, ekologiska och sociala faktorerna.
Wahlin menar pa att han har upplevt konflikter mellan dessa tre aspekter men att miljén far
bortses da tnvseleffekten far viiga upp det negativa medan 1 intervjun med Grape fran Visit
Skargarden berattas att de inte upplevt nagra direkta konflikter mellan dessa tre. Det Grape
kan tinka pa dr transportfartygen som trafikerar runt skirgarden men detta menar hon inte har
nagot med utvecklingen av turism 1 skirgarden att gora.

7.2.1 Stockholms skargard

Stockholms skirgard &r enligt Destination Stockholms skargard (2009) en av virldens stérsta
skiirgardar. Roupé (2005) konstaterar att den linge har varit en populir turistdestination bade
for stockholmare och fir besdkare fran Gvriga Sverige. I intervju med Grape konstateras att
minniskor fran “stor Stockholm™ och barnfamiljer éir de stérsta malgruppema.

Bade Ek och Hultman (2007) och Wahlin frim skargardsstiftelsen berdttar att skirgarden
under sommarsiisongen invaderas av fritidsboende, batbuma gaster samt dagsbesikare. Grape
beriitta att turisterna frimst kommer till skirgarden for att "bara aka ut och ha det bra™ men att
det dven lockar med aktiviteter som hyrming av mindre bat, segling, kajak och fiske, dessa
aktiviteter &r enligt Wahlin de aktiviteter som erbjuds i Stockholms skirgard men dven
batluffning, fiskeguidning samt landbuna aktiviteter som enligt Grape kan vara minigolf,
hiilsa pa djuren, vandra samt bada. Dessa far enligt Ek och Hultman (2007) dessutom mest
utrymme 1 marknadsfénngen av skirgardar. Trots det papekar Wahlin att det ar bataktiviteter
som ir de mest populira aktiviteterna 1 skargarden idag,.

Ankré (2007) forklarar att genom skargardamas och kustlandskapens popularitet skapas ett
intresse fran intressenter att utveckla turismen, samtidigt som hansyn maste tas till det djur-
och vixtliv som existerar dir. Ankré papekar att det finms en problematik mellan bevarande av
natur- och kulturvirden samt utveckling av turism 1 skirgardar och kustlandskap. Grape
berittar att de inte upplevt nagon direkt paverkan pa miljén. Medan Wihlin menar att
turismen paverkar omgivningen da fler besékare resulterar 1 hogre intakter men det medfor
ocksa en okad kostnad och belastming pa naturen.

Enligt Tillvaxtverket (2004b) finns det 1 Sverige manga regleringar kring miljé och utveckling
1 kust- och havsomradena vilket Wahlin berdttar att Skirgardsstiftelsen med berérda
myndigheter har olika styrmedel de arbetar med som resulterar 1 att konflikter mellan olika

intressenter inte blir sa stora.

7.3 Utvecklingsmajligheter

Bohlin och Elbe (2007) betonar att alla destinationer har en begransad livslangd dar dem
genomgar fyra faser och for att en destination ska kunna fortsitta att locka turister maste en
utvecklmg kontinuerhigt ske. Nar en destination hammar 1 stagnenngsfasen, den sista fasen kan
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det bero pa att den inte lingre ses som genuin eller att utvecklingen stannat upp. Hir maste en
utveckling ske fér att destinationen inte ska hamna 1 en nedgangzfas da destinationen hiir ofta
har utvecklat ett beroende av turismen. Bohlin och Elbe nimner tva olika viigar som kan tas
for att utveckla en destination och dessa dr produktfémyelse genom konstgjorda attrakfioner
eller produktfdmyelse genom att anvinda naturliga resurser. Kotler (2006) berdr eft antal
strategier for hur utveckling av produkter kan genomféras, dar det vanligast forekommande ar
forbatinngar av redan existerande produkter. Men dven att hatta supplement till existerande
produkter eller att vinda sig mot nya marknader och segment ar strategier som kan anvindas
for att folja den efterfrigan som finns pa marknaden. Inom tunsmniringen bestar enligt
Bohln och Elbe (2007) produkter till stérsta del av tjanster som har fill syfte att fylla en viss
funktion eller tillfredstalla ett behov.

En destinations uppgift ar att formedla utbudet av de aktiviteter som finns att tillga pa platzen.
Bohlin och Elbe (2007) papekar vidare att for att en plats ska kunna kallas destination maste
det finnas attraktioner, infrastruktur och serviceattribut som méjliggér en vistelse pa
destinationen. Matsson et al (2008) hivdar ocksa att dessa attribut samt mellanliggande
mdjhgheter och attraktioner &r behdvligt for en utveckling av en destination. Bohlin och Elbe
forklarar att Stockholms skirgard har en saregen samhillsdesign som bestar av traditionell
jordbruks- och fiskekultur. Fér att Stockholms skirgard som destination ska kunna
uppritthallas kravs en vilfungerande infrastruktur som kontinuerligt underhalls, Wahlin
beriittar att arbetet 1 skirgarden runt detta sker genom att bland annat erbjuda méjligheter till
boende och fungerande hamnar. Grundliggande service som till exempel polis, brandférsvar
och uthildmng menar Matsson et al (2008) dr viktiga aspekter for att besdkare ska kanna sig
tryvgg och bekvam pa en destination.

Attraktioner och aktiviteter ar det som pa en plats attraherar besikare till destinationen och
det kan bland annat bidra fill att en destinations image skapas eller forstarks menar Matsson et
al (2008). Bohlin och Elbe (2007) forklarar att varje aktivitet bestar av en kiimaktivitet och for
att locka turister att géra just deras aktivitet dr olika tillaggtjéinster ett bra tillvigagingssétt.
Det kan bidra till en higre upplevelse och att en aktivitet star ut ur mangden och man kan pa
sa vis locka besdkare att vilja deras aktivitet och destination framfér andra som har ett
liknande utbud. Detta benfmner Bohlin och Elbe (2007) som mellanliggande majligheter.
Ankré (2007) konstaterar att de destinationer vid kusten som &r pa topp &r dem som har skapat
nya aktiviteter och platser genom den teknologiska utvecklingen. Utvecklingen av funsm ses
av Bohlin och Elbe (2007) ofta som en méjlighet att skapa ny arbetstillfillen och vanda

negativa utvecklingstrender pa en plats, speciellt 1 landsbygdsomraden.

Ek och Hultman (2007) berittar att allt fler aret-runt bostader blir friidshus. En bidragande
faktor tror de kan vara att priserna pa hus dkat 1 de centrala delama samt att kommunikationen
och servicen blivit allt sdmre vilket gor det svarare for de bofasta att bo kvar.

I mtervjun med Wahlin fran Skargardsstifielsen papekas att dven for de turister som
semestrar 1 skirgarden &r priserna hoga samt att standarden pa boendet oftast ar lagt med
vaningssangar och torrtoaletter. Bohlin och Elbe (2007) papekar att for att kunna motverka
denna trend maste skargarden som destination sta 1 stindig utveckling. Wahlin papekar att
Skirgardsstiftelsen arbetar for en utveckling genom att forbattra skylmingen, utveckling av
information och dylikt allt for att hija standarden. Aven Grape frin Visit skirgarden kan se
att en utveckling behévs och Visit skdrgarden arbetar med att marknadsfora skargarden mer
for att manniskor ska bli medvema om hur Littillginglig skirgarden ér, de ska dven géra

29



hemsidan tva sprakig, pa svenska och engelska, for att kunna marknadsfora sig mer
internationellt och na en bredare marknad.

Enligt Bohlin och Elbe (2007) finns en stark image kring skirgarden och denna bild ar starkt
mnpriglad 1 minmiskors medvetande genom massmedia, marknadsforing och dylikt. Detta
menar Bohlin och Elbe bidrar till problem for utvecklandet av tunsmaktiviteter 1
skiirgardsomraden da dkade turismtillstrémningar och uppbygenad av aktiviteter kan forstira
imagen av skirgarden som en ordrd och idyllisk plats. Enligt Grape mérks motstravigheter av
den lokala befolkningen fér en utveckling av turismen, da dem inte vill ha fler turister till
skirgarden under den tid det redan dr mycket turister dar. Samtidigt som en utveckling av
funsmsatsmngar 1 sin fur kan vara en fémtsdtnmg for attraktionskraften hos destinationen.
Wahlin berdttar att han tror att en satsning pa nautisk turism kan vara problematisk pa grund
av den korta tunsmsisongen men frots det ser han att det finns m&hgheter. Dessa méjligheter
ser Wahlin frimst i att utveckla det redan befintliga utbudet av nautiska aktiviteter, och tror da
frimst att det ar foretag som redan har en tunstisk verksamhet med eft uppbyggt kundndt som
skulle satsa pa det. Grape mstimmer med Wahlin om att en utveckla redan befintliga
aktiviteter samt #ven att erbjuda en bittre service och halla aktiviteterna éppna under en

langre peniod.

8. Slutsats

Syftet med denna uppsats var att undersdka hur nautisk tunsm utvecklats 1 Kroatien och
diirefter se vilken roll den haft inom deras turismnaring. Ett annat syfte var att genom erhallen
kunskap av Kreatiens utveckling inom nautisk tunsm se om en utveckling av denna
turismgenre kan ske i Sverige. Genom de intervjuer vi gjort samt vad vi sett fran tidigare
studier och teoner kan v1 dra féljande slutsatser:

W1 har 1 var undersékning kunnat konstatera att stora satsningar pa nautisk turism gjorts 1
Kroatien och deras lige och khimat bidrar till goda fomitsatimingar for att verka inom genren

samt utveckling av den

Kroatien var efter kriget tvunget att ta till atgérder for att komma tillbaka som en popular
turistdestination. Satsningen pa nautisk turism kan utlisas ha vant lvckad da man idag kan se
aft tunsmen ir uppe 1 princip samma siffror som mnan knget.

Utveckling av nautisk turism 1 Kroatien har bidragit fill:
o Okat tunsmfléde till landet
o Atft firre flyttar fran ama 1 skargarden
o Okat utbud av aktiviteter och inkomst pa Sarna 1 skirgarden
» Att Kroatien 1dag ses som en forebild for utveckling mmom denna genre

» Att nya hamnar byggs och 1 anknyttning till dessa har serviceverksamheter utvecklats
som bidragit till Gkad sysselsdtining for befolkmngen

Vidare utveckling ar ocksa pa gang dir man nu satsar pa att bygga upp lvxmarinor for
megayachter. [ och med den vidare utvecklmgen och satsming nktar dem s1g mot ett specifikt
marknadssegment, de med stort kapital.
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Eftersom tunismen ir en av de stérsta nanngama 1 varlden krdvs en standig utveckling av
tjdnster och aktiviteter samt utveckling av desinationer for att kunna konkurrera med andra
destinationer. Det har framgatt att turismen star infor ett dilemma vad géller utveckling eller
bevarmg. Det framgar extra tydligt 1 skargardsomradena eftersom det dar skapats en stark
image av skiirgarden som en lugn och idyllisk plats och att en allt fér stor utv ecl-:hng skulle
kunna bidra till att denna bild forstérs. Som Bohlin och Elbe (2007) nimner genomgar alla
destinationer en livscykel och for att inte hamna 1 en nedgangsfas maste atgérder tas. Som kan
ses av studien har Stockholms skirgard skapat ett beroende av furismen. Fér att service och
arbetstillfallen ska finnas kvar i skdrgarden ar turismniringen en bidragande faktor till de
bofastas m&)lighet att bo kvar 1 skargarden Det har redan setts antydningar till avilytining
fran skirgarden samt att fler aret-runt bostider blir fritidshus. Det stirker argumentet att
utveckla turnismen vidare i skirgarden men samtidigt maste de ske 1 samférstand med den
image som ir etablerad, da det &r den stdrsta anledningen till besékare vistas 1 skargarden.

Ett problem som vi sett ir marknadsféringen av skargarden, bland annat pa grund av att
framstallningen av skdrgarden ar mycket gammal samt att marknadsforingen av
vattenrelaterade aktiviteter inte framhavs sa mycket, trots att det ar dessa aktiviteter som &r
mest populira. Marknadsforng av aktiviteter pa plats ar begrinsad och det r svart for
dagsbesokare aft hitta andra aktiviteter in bad om de inte s8kt upp mformation mnan resan.
En slutsats vi kan dra ar att for att locka nya turister och att fa turister att atervanda r en
forbattring av marknadsforingen pa plats viktig.

Hallbarutveckling kan av studien utldsas som ofrankomlig for att denna turismgenre ska
kunna fortga. Turismsektorn iir en av de stimre bovarna och miljon och djur- och vaxt liv &
extra dmtaligt 1 kust och skirgardsomraden. Som kan forstas av studien har turismen 1 svenska
skiirgardar inte paverkat miljén lika mycket som i Kroatien, detta kan bero pa att utvecklingen
och turistflodet 1 Kroatien &r avsevirt stérre. I Sverige dr de problem som uppstar hanterbara
men maste nda tas 1 beakiming for en framtida verksamhet. Som vi ser &r ett samspel mellan

ekonomiska, ekologiska och sociala faktorer visentligt for att en hallbar utveckling ska kunna
ske.

MNautiska turismaktiviteter finms redan i dag 1 Stockholms skargard men 1 liten skala. Utifran
var undersékning menar vi att Sverige inte kan utveckla denna genre 1 lika stor utstrickning
som Kroatien. Detta av olika skil, bland annat av skallnader 1 khimat, vader och att Svenge

pagrund av dessa klimatskillnader har en kortare sommarsisong, men ven pa gnnd av den
image som infinner sig. Men mindre satsningar gar dock att illimpa som att:

s hdja service och standard ute 1 skargardama, bland annat genom béttre logi
» halla verksamheter, boende och dylikt ppna langre fér att forlanga sisongen
» utveckla och marknadsfora de redan befintliga nantisk aktiviteterna

» finna nya nautiska aktiviteter inom redan existerande produktomradena, som
exempelvis den snotklingsled som mwigs sommaren 2009

WVisit skdrgardens etablenng i sig r en utveckling som bidragit till att skdrgarden &r mer
lttillganglig for allminheten idag.
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Staden var fortfarande morklagd nar jag gick tillbaka genom
Drager ned mot hamnen. Mina steg ekade Odsligt pa
kullerstensbelaggningen. Att ga pa de smala gatorna mellan de
gula och laga husen med halmtak var i vanliga fall detsamma som
att uppleva oforfalskad idyll. Genom fonstren i gatuplanet kunde
man se rakt in i hemtrivseln. Nu kandes det snarast spoklikt och
frammande. Stearinljusen som fladdrade har och dar kampade en
ojamn kamp mot det kompakta morkret.

Jag gick forbi Rustica och fortsatte langst ut pa piren. Det blaste
fortfarande hart, vita skumtoppar slets av vagorna som
silverstrimlor. Men vindbyarna tycktes ha forlorat en del av sin
kraft. Ute pa Oresund syntes blinken fran fyrar och ljusbojar —
Drogden, Nordre Rose, Flinten och Oskarsgrundet. Ett flygplan
som gick in for landning pa Kastrup hade tant sina stralkastare, de
kastade en ljusstrimma anda in till piren dar jag stod. Mitt pa
strimman passerade ett lastfartyg pa vag norrut. Det var ett av
skalen till varfor jag hade valt Drager som vinterhamn. Varje gang
jag sag ett fartyg passera eller ett plan lyfta blev jag pamind om
varlden.

Nar jag kom ftillbaka till Rustica undrade jag fortfarande varfor
MacDuff hade varit sa angelagen att fa tag i Pekka. Jag ville inte
garna tro att MacDuff hade rest anda till Drager bara for att Pekka
hade en skotska ombord. Men nagon annan forklaring hittade jag
inte. Att MacDuff hade dolt de verkliga motiven till varfér han
befann sig i Danmark var jag i alla fall saker pa.

Det var varmt och trivsamt | Rusticas kajuta. Jag blev staende
ett 6gonblick i morkret innan jag tande fotogenlampan. Pa rufftaket
spelade ljusreflexer fran det lilla inspektionshalet i kaminens
kokplatta. Halet var till for att man enkelt skulle kunna se om
kaminen brann, men jag anvande det aldrig. Jag kunde till och
med se pa ljusreflexerna i taket om den behovde sotas.

Det var heller inte ofta jag behovde oroa mig for varmen.
Kaminen var en gammal traditionell dieselkamin av samma typ



som fiskarna hade anvant i éver femtio ar. Den behdvde ingen
elektricitet och hade inte ens en veke som skulle bytas. | botten
lag tva brannringar i metall och dieseltillférseln reglerades med en
enkel regulator. Det var en beprovad konstruktion som aldrig hade
svikit. Fyra vintrar i rad hade den varmt upp Rustica utan att jag
hade behovt gora annat an sota den en gang varannan manad.

Kaminen hade blivit en del av baten och det skulle ha varit I1att
att ta den for given. Men jag tittade ofta pa den med ett slags
tacksamhet for att den gjorde min livsform majlig och for att jag
kunde lita pa den i alla vader och vindar. Dessutom var den, med
sitt polerade rostfria stal och sina runda former, en prydnad i
Rusticas salong.

Samma kanslor hyste jag for min fotogenlampa, en
Steltonlampa som hangde i taket 6ver bordet. Precis som kaminen
var den gedigen, vacker och funktionell. Formgivningen wvar
modern, och den hade en berdmd bréannare som hade funnits i
manga ar. Nar veken var helt uppskruvad gav lampan lika mycket
ljus som en fyrtio watls glédlampa. Sjuhundra watts varme fick jag
pa kopet.

Om babord hdngde mitt tvalagiga fotogenkdk i vit emalj, ocksa
det av en aldre modell som inte langre gick att uppbringa. Det
forvarmdes med sprit och darfor sotade brannaren sallan igen.
Nyare modeller forvarmdes med fotogen, var svartanda och skulle
skotas som barn.

Allt som allt hade jag satsat ratt. Jag hade ocksa haft tur med
baten, en Rustler 31 som jag hade kopt begagnad | Barseback, av
alla stallen. Hon var 31 fot lang, 9 fot bred, langkdlad, kraftigt
byggd av Anstey Yachts i England och hade alla de goda
segelegenskaper som vélbyggda langkolade batar brukar ha, det
vill saga alla utom snabbhet. Inredningen var traditionell. Pentry
om babord, navigations- och arbetsbord till styrbord. Sedan kom
tva kojer, garderob och toalett mitt emot varandra och férpiken,
mitt sovrum. For ovanlighetens skull var inredningen | ask i stallet
for mork teak som var brukligt. Innan jag flyttade ombord for gott
skulle jag aldrig ha kunnat ana hur mycket ljuset betydde. Pa
sommaren ar teak sakert ett varmt och inbjudande traslag. Men
regniga novembereftermiddagar forstar man att satta varde pa
vitmalade skott och ljusa skapluckor,



Efter hand hade jag utvecklat rutiner. Nar jag kom ombord
tittade jag forst till kaminen och fyllde pa diesel om det behovdes.
Sedan tog jag av glaset pa fotogenlampan och trimmade veken
jamn med fingret innan jag tande. Det drojde en stund innan den
farsta blaaktiga lagan kastade sitt mjuka sken Gver Rusticas kajuta
och gav det ljusa trat en gyllene lyster. Jag satte pa kaffevatten pa
kaminen och tog fram en termos till kaffet. Darefter gomde jag
undan min portfolj, sa langt bort jag kunde, och gjorde i ordning
nagot att ata.

Nar kaffet var klart la jag mig pa styrbords koj, uppallad med en
kudde, och laste. Vardagskvallarna agnade jag sallan at baten,
utom mojligen pa varen och sommaren nar aftonen var ljus och
jlummen. Mitt enda sociala problem fick jag under
sommarmanaderna. De flesta seglare levde upp pa semestern
och manga forsokte kompensera bristen pa mansklig varme fran
resten av aret. Manniskor som aldrig ens skulle halsa pa sina
grannar hemma fick i hamn en cemotstandlig lust att ta kontakt
och traffa nya manniskor. Pa varen, nar allt fler batar dok upp runt
Rustica, saknade jag ofta vinterns enslighet och fria horisonter.
Ingenting skankte en sadan frid i sjalen som en kvall ensam
ombord mitt i vintern med fiskmasar, vind och vagor som enda
sallskap.

Men just i kvall ville inte den rofyllda stamningen infinna sig. Att
vara rastlés | en bat ar dessutom att vara dubbelt orolig. Pa
sommaren ar rastlosheten inte svar att bota — man kastar loss och
seglar. Men pa vintern? Man kan ju inte vandra runt i sitt hem som
en osalig ande; det blir en promenad pa tre meter at ena hallet,
och lika langt at det andra, dessutom med bdjt huvud om man inte
har stahojd. Att vara rastlos ombord ar en svar akomma och det ar
darfor som nastan alla seglare avskyr stiltje, ofta mer an storm.
Om rastlosheten kommer smygande pa ett hav i stiltje finns det
inget kant botemedel.

Den har kvallen forsokte jag bota mig med brittiska amiralitetets
pilotbocker och sjokort. Jag hade samlat pa mig en hel del under
arens lopp och kunde dromma om segling pa nastan alla jordens
hav. | pilotbockerna kunde man lasa om vindar och strommar,
hamnar och ankarplatser, segelrutter och taggiga rev beskrivna i
ljuset av flera hundra ars erfarenhet.



Jag tog fram den nordskotska piloten, NP 52, och laste om
stromvirvlarna i Pentland Firth. Hur Pekka hade kunnat overleva
dem forstod jag inte. Mitt | sundet | den starkaste strommen |ag
dessutom en © som hette Stroma. Den tycktes inte ha nagon
naturlig hamn, inte ens en vik dar man kunde ankra upp, och
tidvattnet svepte forbi ons klippor med upp till tio knop, fortare an
vad de flesta segelbatar nagonsin kunde segla. Jag kunde liviigt
forestalla mig vattnet som kokade, sjoar som brot overallt och
vertikala vagor pa flera meter, i alla former, som uppstod ur
tomma intet och forsvann lika snabbt, men som anda under sin
korta livstid kunde fa en bat att férlisa och manniskoliv att ga fill
spillo.

Klockan maste ha varit narmare ett pa natten nar jag horde ljudet
fran en knattrande utombordsmotor. Vinden hade lagt sig nagot
och mellan molntrasorna kunde jag se enstaka stjarmor och
stundtals manen som fick vattnet att glittra. Drager lag fortfarande
| marker, men manskenet gav ett svagt ljus.

Knattret fran motorn kom allt narmare och blev allt ljudligare.
Jag reste mig och tittade ut genom babords ventil. Nagra av
Dragers fritidsfiskare hade utombordsmotorer, men jag hade
aldrig sett dem ga ut sa sent, och inte i ett sadant vader. Inga
lanternor syntes over piren och jag minns att jag tankte att det inte
kunde vara nagon segelbat eller fiskekutter,

Det var forst nar den okande nattlige besokaren kom fram
bakom pirhuvudet, mitt i manskensstrimman som om det hade
varit en enslinje for insegling i hamnen, som jag sag vad det var.
En katamaran.

Ett ogonblick funderade jag pa att blasa ut fotogenlampan, for
att se battre eller gora mig osynlig. Bada onskningarna var lika
starka. Om det var Pekka - for vem kunde det annars vara —
skulle jag kanna mig tvungen att beratta om MacDuff. Det var
oundvikligt, aven om nagot sa mig att det var just det jag inte
borde géra.

A andra sidan hade Pekka varit ute | busvader och skulle sékert
bli tacksam att fa hjalp med att fortdja och bli bjuden pa en kopp
hett kaffe | Rusticas kajutavarme. Han maste ha varit
genomfrusen och sliten om han hade kryssat ner igenom Oresund



— vilket jag formodade med tanke pa vad MacDuff berattat — mot
en sydlig kuling pa gransen till storm. Bara for att sedan anlGpa en
hamn | morker och en stad utan ljus.

Kanske var det just darfor, vilket jag strax blev varse, som han
styrde ner mot Rustica — ljuset som strommade ut genom hennes
ventiler var det enda som syntes, det enda som gick att halla kurs
mot nar manen tidvis forsvann bakom molnmassorna.

Han stannade strax akter om Rustica som lag fortojd till tva
trapalar i aktern. Sidvinden tog tag i hans bat som drev in pa
palarna dar hon lag och hogg utan att det tycktes rora hennes
skeppare. Han stod stelt och bredbent i sittbrunnen, med en hand
runt roderkulten, och stirrade mot Rustica. Jag sag att hans |lappar
rorde sig och formodade att han ropade, men det hordes inte dver
motorn och vinden som skrek i riggen.

Jag tittade en sista gang innan jag 6ppnade luckan. Pa huvudet
hade han en palskladd flygarhuva som skymde hans ansikte,
munnen och dgonen, som liknade tva svarta hal i morkret.

Vinden slet tag i mig nar jag stack upp huvudet genom luckan.
Pekka, for nu var jag dvertygad om att det var han, lyfte vagt ena
armen till halsning. Jag svarade med en gest.

— Jag behover strom, skrek han pa omisskannlig
finlandssvenska.

Hans rost var trott och sprucken.

— Vet du var jag kan fa strom? Jag maste ha strom.

Jag pekade pa motsatta sidan av hamnen. Sjalv hade jag inte
haft elektricitet pa flera veckor pa grund av Gversvamningen da
alla bryggorna lagts under vatten, men om han hade tur fanns det
fortfarande strom pa den motsatta bryggan. Han lyfte handen till
tack, men den kom knappt hogre an till midjan. Nar han bojde sig
ner for att lagga in vaxeln pa motorn var han nara att falla. Han
brydde sig inte om att skjuta ifran eller halla av for att komma bort
fran palarna. Han gav bara gas. Ett skdrande ljud hdrdes nar
skrovet pressades mot trat ogonblicket innan baten girade ut pa
fritt vatten.

Det var tydligt att Pekka behovde hjalp. Nar jag sedan sag att
han hade missforstatt min pekning och la till vid lotskajen
bestamde jag mig. Sa dyrbar var inte min tid eller min rastioshet.
Dessutom kom jag plétsligt pa att jag hade glomt att tala om for



honom att det var stromavbrott i hela Drager.

Jag tog pa mig oljestillet och gick runt hamnen. Pa
parkeringsplatsen vid Strandhotellet stod en bil med
parkeringsljuset tant. En person satt i bilen och utanfor stod en
annan och talade i walkie-talkie. Hade det inte varit for Pekka,
hade jag sakert undrat vad de gjorde dar, mitt i natten, |
kolmdrkret. Men for en gangs skull, och madjligen nar det bast
hade behovts, fick inte min forflugna fantasi tid att spela mig nagra
spratt.

Jag gick ut pa bryggan. Pekka hade redan gatt i land och letade
pa ostadiga ben efter en kontakt.

Jag gick fram och sa att han nog hade lagt till pa en olamplig
plats. Snart skulle lotsbaten komma tillbaka och da var han i
vagen. Han tittade pa mig, som om han inte forstod. Jag pekade
ater pa batbryggorna langre bort.

Forst da klarnade hans blick. Han tog tag i min arm.

— Vill du hjalpa mig? sa han.

Han klamde mig hart, som fdr att understryka sin vadjan.

Jag foljde med honom ombord. Jag sag att han var tvungen att
halla sig i vantet for att inte tappa balansen. Han var som en
boxare som reste sig efter en nedslagning.

— Var kommer du ifran? fragade jag.

— Anholt, svarade han kort.

— | natt?

—Ja.

— Var det hart?

Han svarade inte forst, men efter en stund sa han:

— Nej. Inte det, det var inte hart. Ingen is heller.

Sa tystnade han igen, tycktes tanka efter och pressade sedan
fram:

— Jag har en kvinna ombord.

Nar han sa det lat det inte annorlunda an om han sagt att han
hade ankare eller annan los utrustning ombord. Vad han
egentligen forsokte tala om for mig vet jag inte. Kanske att det
hade varit hart for henne.

Han bdjde sig ner éver motorn. Det var alltsa Pekka. Och
kvinnan ombord maste vara skotskan som han hade funnit pa
nagon av oarna och vars liv han hade riskerat. Den kvinna som



han kanske ocksa hade stulit framfor 6gonen pa MacDuff.

Jag bar av fran bryggan.

— Vill du ha en o6l? skrek han for att overrosta motorn som
aterigen gick pa fullt varv.

Jag nickade, fast jag egentligen inte ville ha. Pekka ropade
nagot ned i kajutan. | nasta ogonblick dok ett kvinnoansikte fram
och tittade pa mig med en blick som tycktes témd pa allt liv. Jag
visste inte om jag skulle saga nagot, men blicken skramde mig fill
tystnad. Jag hade aldrig tidigare sett en sadan avgrund i ett par
ogon. Ansiktet forsvann, men kvinnan kom strax tillbaka med tva
ol som hon stallde pa lejdaren utan ett ord. Darefter forsvann hon
igen.

— Mary, sa Pekka korthugget och tittade mot kajutaingangen.

Vi seglade in i nasta hamnbassang. Jag pekade igen, och den
har gangen tyckies Pekka forsta var jag ville att han skulle lagga
till. Han drog ner pa gasen och strackte fram handen.

— Pekka, sa han. Jag heter Pekka.

— Jag vet.

Han ryckte till.

— Jag har traffat MacDuff.

Pekka tog ett steg tillbaka. Plotsligt var trottheten borta ur hans
ogon. | stallet sag jag radsla, en okontrollerbar fruktan.

— Var? fragade han.

Jag berattade att jag inte hade en aning om var MacDuff befann
sig nu och att jag inte kande honom, utan bara hade mott honom
av en ren slump och att han tydligen var pa vag norrut, efter vad
han sa.

— Jag tror inte MacDuff kommer hit igen, la jag till.

Det tycktes lugna Pekka nagot, men jag markte att han darrade
nar han slappte roderkulten ett ogonblick och stangde dorren till
kajutan. Han tog tag i min arm igen och stirrade mig i dgonen,
utan en skymt av all den stora trétthet som jag nyss hade sett.
Tvartom har jag sallan sett nagon sa narvarande. Det var som om
han forsokte etsa fast sin blick | mitt minne.

— Det ar viktigt, sa han. Vill du hjalpa mig?

Jag nickade mekaniskt. Jag visste inte vad jag skulle gora.
Darefter gick allt sa fort att jag inte langre ar saker pa att jag minns
exakt vad som hande. | sista stund fick Pekka tag | rorkulten och



girade innan vi seglade rakt in i lastpramen pa vars utstida vi
skulle lagga till. Sufa, som katamaranen hette, rammade &anda
pramen med ett brak. Jag snubblade till, men fick fatt i en lina,
gjorde fast och gick sedan akterover och stangde av motorn. Vad
Pekka gjorde under tiden vet jag inte, men néar jag reste mig stod
kajutadorren Gppen. Samtidigt sag jag tva bilar kGra upp pa kajen,
en polisbil och bilen som jag hade sett pa parkeringsplatsen. |
nasta ogonblick stod fyra uniformerade man pa andra sidan
pramen.

Jag stack in huvudet genom kajutadarren.

— Det ar tullen, sa jag till Pekka. Och polisen.

Han rusade upp, men jag hade hunnit se honom sitta och halla
om sin kvinna som satt med huvudet nedbojt och grat.

Pekka tittade forst pa kvinnan och sedan pa mig. Jag kande att
jag blev bedomd, utvarderad. Efter en kort stund vande sig Pekka
om, oppnade luckan till ett skap vars existens ingen hade kunnat
ana och tog sedan fram ett foremal inpackat i brunt
omslagspapper.

— Ta det har! sa han. Ga!

Nar jag tvekade, fortsatte han hastigt.

— Du maste. Jag orkar inte langre. Ga ut och tala om att du inte
har nagot med oss att gora, att du bara ville hjalpa till.

Aterigen samma brannande blick. Utan en tanke stoppade jag
pa mig paketet och vande mig om fér att ga. Annu en gang grep
han tag | min arm och klamde sa hart att det gjorde ont.

— Den keltiska ringen, sa han bara. Jag litar pa dig. Jag maste
lita pa nagon.

Alltihop hade inte tagit mer an nagon minut. Jag klattrade upp
pa pramen och gick i land. Jag fangades genast in av en
polisman, medan de andra gick ombord i Sula. Polismannen
fragade vem jag var, och jag talade om att jag bara hade hjalpt till
att fortéja Sula, att jag bodde pa Rustica och att han kunde fraga
hamnkaptenen om han ville fa det bekraftat. Samtidigt horde jag
en av tullarna saga i walkie-talkien att "de hade fatt kontakt® och
att "det var en finlandare och en svensk”.

Jag kande misstanksamheten i polismannens granskande blick.
Det var forstas naturligt i den situation jag befann mig. Jag
angrade att jag hade sagt att jag "bodde” | en bat | hamnen. Det



var knappast nagot som gjorde mig mer trovardig. Det var det sa
manga andra som hade svart att tro. Men kanske blev jag mer
overtygande nar jag gav honom min tidigare officiella danska
adress: Oehlenschlaegersgade 77, andra dorren till vanster. En
sadan adress kunde en svensk inte hitta pa utan vidare. Nar jag
gick pastod polismannen att de hade kallats dit darfor att baten
hade seglat utan lanternor.

- Det far man ju inte, sa han, och bad mig sedan att ga darifran.

Det gjorde jag ocksa, men innan jag gick vande jag mig om och
sag Pekka sta i sittbrunnen omgiven av tre uniformerade man.
Han lyfte armen igen, for tredje gangen. Men det sag ut som om
han kunde lyfta den hogre nu, som om den inte langre vagde sa
tungt.

Det var det sista jag nagonsin sag av Pekka.



7.2.KROATISKA OVERSATTNINGAR
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7.2.1.Nauticki turizam — usporedba hrvatskih i Svedskih moguénosti

7. Analiza

Kao §to se moZe zakljuéiti prema izvjeséu Svedske agencije za gospodarski i regionalni razvoj iz
2008. godine, turizam i slobodno vrijeme dobivaju sve veée znacenje tijekom 21. stoljeca. Liick
(2007) istice da su danas turizam i rekreacija u podru¢jima marina jedan od najatraktivnijih privlacnih
snaga unutar turizma. Raznolikost aktivnosti unutar tih podrucja takoder je stabilna. Derksen (2007)
objasnjava kako postoji poteskoca u definiranju pojma nauticki turizam jer se definira ovisno o
lokaciji i pozadinskom znanju. Liick (2007) naglasava da se pojam esto slaze sa znacenjem
pomorskog turizma.

Danas je odrzivi razvoj aktualna tema koja je neophodna kako bi se preuzela odgovornost za opstanak
buduc¢ih generacija. Medu dionicima turizma postoji volja da se stvori odrzivi razvoj, a posebno je
vazno teziti odrZivosti u obalnim i morskim podru¢jima, gdje je prema Ankréu (2007) okoli$ izrazito
osjetljiv. Slijedeci rastu¢u popularnost turizma u morskoj okolici, Liick (2007) smatra da se povecao
pritisak na obalu. Hall (2005) tvrdi da iako ljudi znaju o utjecaju turizma teSko im je doista razumjeti
vezu izmedu utjecaja na okolis i medudjelovanje turizma i okolisa. Da bi se moglo zapoceti s odrzivim
razvojem, Zavod za $kolstvo (2004) i Zavod za zastitu prirode (2009) smatraju da je prijeko potrebna
uskladenost tri aspekta; ekonomski, ekoloski i drustveni. Medutim Liick (2007) napominje kako je
tesko biti oprezan kada svi dionici teze za vlastitim dobitkom. PoSto se nauticki turizam odvija na
granici vode i kopna, Liick smatra da ovisi o prate¢oj infrastrukturi, gdje se voda smatra odlu¢ujuc¢im i
osnovnim faktorom za ovaj oblik turizma. U raspravi oko odrzivosti, Liick naglasava da se mora uzeti
u obzir kako nije samo turisticka industrija odgovorna za uni$tavanje okoli$a, jer i mnoge druge
industrije sudjeluju u utjecaju na okolis.

7.1. Razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj

Za Hrvatsku koja je smjestena na jadranskoj obali nauticke su aktivnosti, prema Apostolopoulosu i dr.
(2001), dovele do porasta turizma prije svega na obali. Marija Bakovi¢ iz Hrvatske turisticke zajednice
kaze u intervjuu da potraznja za nautickim aktivnostima raste od 2006., a aktivnosti koje su danas
najpopularnije su najam jahti i regate. Bakovi¢ nastavlja da je doslo i do povecanja krstarenja, $to je
pridonijelo da posjetitelji dulje ostanu u destinaciji. Jedan od ¢imbenika za razvoj nautickog turizma
Bakovi¢ smatra da je izgradnja marina. Apostolopoulos i drugi (2001) tvrde da je Hrvatska u zadnjih
10 godina ponovno dobila priznanje kao popularna destinacija, a broj je turista dostigao predratne
razine.

Kao rezultat hrvatskog ulaganja i bogate mreze luka i marina, Klari¢ (1991) objasnjava da je Hrvatska
dobila medunarodno priznanje kao nauticka destinacija. Bakovi¢ u intervjuu spominje da je porast
potraznje za nauti¢kim aktivnostima doveo do daljnjeg razvoja ovog oblika turizma. Za otoke uz
obalu, porast nauti¢kog turizma oslabio je iseljavanje s otoka i pridonio pove¢anom broju turista,
raznovrsnijoj ponudi i povecanju prihoda.

Bakovi¢ uvida da su se pojavili sukobi medu ekonomskim, ekoloskim i drustvenim faktorima unutar
turizma u Hrvatskoj. lako turizam istovremeno pridonosi boljem ekonomskom zivotnom standardu na
otocima, postoji strah da preveliki porast turizma moZe imati veliki utjecaj na okoli§ otoka. Kao $to
istice Svedska agencija za ekonomski i regionalni razvoj (2004a), dionici moraju raditi na poveéanju
zaposlenosti kako bi se postigao odrzivi gospodarski rast, dok se istodobno ekoloska razmi$ljanja u
skladu sa Zavodom za $kolstvo (2009) moraju uzeti u obzir kako bi se preuzela odgovornost za buduci
opstanak. Hall (2005) tvrdi da djelatnosti poput ribolova, brodova na vezu, sidrenja i ronjenja utje¢u na
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okoli§ u obalnom i oto¢nom podrucju. Ascencao i drugi (2008) smatraju da iako postoji volja medu
turistickim dionicima da razmisljaju iz ekonomske, ekoloske i drustvene perspektive, tesko je postici
ravnotezu izmedu ove tri. Postoji ili usredoto¢enost na ocuvanje i zastitu ili obnova i drustvene prednosti
u obliku poveéanog zapos$ljavanja i turisti¢kih dolazaka.

Kako bi se smanjile Stete koje nauticke aktivnosti mogu prouzrociti, Bakovi¢ u intervjuu istice da
turisticki dionici u Hrvatskoj rade na regulaciji i obrazovanju kako bi se postigla uskladenost medu
ekonomskim, ekoloskim i druStvenim aspektima. Hrvatska cak sudjeluje u programu Plava zastava,
ekoloskom programu za zastitu okoliSa mora, obala, plaza i marina. Plava zastava simbolizira o¢uvan,
siguran i atraktivan okolis koji je pogodan za odmor, zabavu i rekreaciju te tezi odrzivom razvoju unutar
turizma.

Ako destinacija nosi plavu zastavu, to je jamstvo visoke kvalitete, Ciste morske vode i obale kao i plaze
s visokom kvalitetom usluge. Bakovi¢ smatra da se to moze iskoristiti u marketinSke svrhe.

Derksen (2007) upucuje da je Ministarstvo za more, turizam, transport i razvoj razvilo strategiju za
nauticki turizam. Strategija se fokusira na oCuvanje resursa i razvoj nautickog turizma u najpoznatiji
oblik turizma u Hrvatskoj. Bakovi¢ kaze da su danas planovi za razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj
izgradnja luka za mega jahte. To ¢e biti luksuzne marine u kojima ¢e se obnoviti recepcije i apartmani.
Gradit ¢e se i Soping centri, spa centri itd.

7.2. Svedski preduvjeti za pomorski/nauti¢ki turizam

Prema Svedskoj agenciji za ekonomski i regionalni razvoj (2008) turisti¢ki je sektor jedan od nekoliko
industrija koja se trenutno povecava u Svedskoj. Svedska kao turisticka destinacija ima dobre
moguénosti za razvoj turizma, ali ih loge iskoristava, tvrdi Stenstrom (2009). Svedski poslovni &asopis
Affarsvarlden (1998) ustanovio je da Svedani u veéoj mjeri radije odabiru biti turisti u inozemstvu nego
ostati u Svedskoj. Isto tako Ruin (2007) napominje da je deset godina kasnije trend jednak. Danas najvise
raste inozemni turizam. Stenstrom (2009) tvrdi da ¢e se taj trend preokrenuti s trenutnom financijskom
krizom, a to zna&i da ée Svedani u sve vecoj mjeri provoditi godi$nji odmor u Svedskoj.

Prema Svedskoj turisti¢koj zajednici'® (2005), destinacije u Svedskoj koje privlate najvise posjetitelja
nude kupali$ta i skijaliSta, uz pripadajuce objekte.

Svedska ima brojne arhipelage koje Hedensteirna (1990) naziva "izvornim" oto&jima jer su bili
prekriveni ledenom kapom i sastoje se od primarnog stijenskog temelja. Samo je nekoliko oto¢nih
krajolika u svijetu koji ispunjavaju kriterije izvornog oto¢ja, a kojem pripada i Svedsko otocje. Prema
Hedenstiernu to je pomoglo u stvaranju medunarodnog interesa za njih.

Voditelj turizma i marketinga u Drustvu prijatelja $vedskog oto¢ja, Mats Wahlin, izjavio je u intervjuu
kako je $vedsko otogje ovisno o turizmu da bi se nastavio rad, posebno tvrtke. Wahlin nastavlja kako je
turisticka sezona u arhipelagu kratka i ovisna o vremenu te je zbog toga tesko pronaci dionike koji se
usude investirati u turisti¢ke djelatnosti. U intervjuu sa Ceciliom Grape iz Visit Skargardena, navodi se
kako Visit Skargarden radi na pokusaju produljenja turisti¢ke sezone kako bi se turisti privukli i tijekom
jeseni i zime. Grape nastavlja da bi to koristilo poduzetnicima i dionicima jer bi mogli duze ostati
otvoreni.

18 drzavno tijelo zaduZeno za strategiju, statistiku i uskladivanje unutar turizma Svedske koje je djelovalo od
1995. do 2006. godine - http://www.wikiwand.com/sv/Turistdelegationen
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Bohlin i Elbe (2007) upucuju da ako bi jedna destinacija konkurirala drugoj destinaciji, obje se moraju
stalno razvijati. U vezi razvoja, Bohlin i Elbe utvrduju kako ¢e se pojaviti sukobi izmedu ekonomskih,
ekoloskih i drustvenih faktora. Wahlin kaze da je on dozivio konflikt medu ta tri aspekta, ali da se okolis
moze zanemariti kada zabava nadoknadi negativnosti, dok u intervjuu s Grapeom iz Visit Skargardena
navodi da nema nikakvih izravnih sukoba izmedu ova tri aspekta. Grepe eventualno padaju na pamet
transportni brodovi koji prometuju arhipelagom, ali to prema njoj nema veze s razvojem turizma u
arhipelagu.

7.2.1. Stokholmski arhipelag

Stokholmski je arhipelag prema Destination Stockholms skirgérd (2009) jedan od svjetskih najvecih
arhipelaga. Roupé (2005) navodi kako je arhipelag dugo bio popularna turisticka destinacija i za
stanovnike Stockholma i za posjetitelje iz ostatka Svedske. U intervjuu s Grape utvrdilo se kako su
stanovnici metropolitanskog podruéja Stockholma’’ i obitelji s djecom najveca ciljana skupina.

| Ek i Hultman (2007) te Wahlin iz Drustva prijatelja $vedskog oto¢ja izjavili su da tijekom ljetne sezone
arhipelag okupiraju vikendasi, brodicama i dnevni posjetitelji. Grape kaze da turisti dolaze u arhipelag
ponajprije kako bi "izasli i zabavljali se", ali da ih privlace aktivnostima poput iznajmljivanja brodica,
jedrenja, kajaka i ribolova. Te su aktivnosti, prema Wahlinu, ponudene aktivnosti u Stokholmskom
arhipelagu, ali i turisti¢ko obilazenje otocima, vodenje ribolova te aktivnosti na kopnu koji prema Grape
mogu biti mini golf, posjet Zivotinjama, pjeSacenje te plivanje. Prema Eku i Hultmanu (2007) oni takoder
dobivaju najvise prostora u marketingu arhipelaga. Unato¢ tome, Wahlin istice da su danas brodske
aktivnosti najpopularnije aktivnosti u arhipelagu.

Ankré (2007) objasnjava da je kroz popularnost arhipelaga i obalnog krajolika stvoren interes
zainteresiranih strana za razvoj turizma, a istodobno se mora uzeti u obzir zivotinjski i biljni svijet koji
tamo postoji. Ankré istiCe da postoji problem izmedu oCuvanih prirodnih i kulturnih vrijednosti te
razvoja turizma u arhipelazima i obalnim krajolicima. Grape kaze da nisu dozivjeli nikakav direktan
utjecaj na okoli§, dok Wéhlin smatra da turizam utjece na okolicu bududi da viSe posjetitelja rezultira
veéim prihodima, ali to takoder uzrokuje povecanje troskova i opterecenje na prirodu.

Prema Svedskoj agenciji za ekonomski i regionalni razvoj (2004b), u Svedskoj postoje mnoge regulative
koje se odnose na okoli§ i razvoj obalnih i morskih podru¢ja, na $to Wéhlin kaze da Drustvo prijatelja
Svedskog otocja s doti¢nim vlastima ima razli¢ite instrumente politike s kojima rade, §to rezultira time
da sukobi medu razli¢itim zainteresiranim stranama ne budu tako veliki.

7.3. Mogucnosti razvoja

Bohlin i Elbe (2007) naglasavaju da sve destinacije imaju ograni¢en oCekivani vijek trajanja u kojem
prolaze kroz Cetiri faze, a da bi destinacija i dalje privlacila turiste, razvoj se mora odvijati kontinuirano.
Kada destinacija dode u fazu stagniranja, to moze biti posljednja faza jer se ona viSe ne smatra
»istinskom/izvornom* ili je razvoj zaustavljen. Tada se razvoj mora dogoditi kako se destinacija ne bi
nasla u zalaznoj fazi jer su destinacije do ovog trenutka cesto razvile ovisnost o turizmu. Bohlin i Elbe
napominju dvije razlicite opcije koje se mogu primijeniti na razvoj destinacije, a to su obnova proizvoda
kroz umjetne atrakcije ili obnova proizvoda kroz valorizaciju prirodnih resursa. Kotler (2006) razmatra
brojne strategije kako se moze provesti razvoj proizvoda, a najceSce je poboljSanje ve¢ postojecih
proizvoda. Ali pronalazenje dodataka postoje¢im proizvodima ili okretanje novim trziStima i
segmentima strategije su koje se mogu koristiti za pracenje postojece potraznje na trzistu. Prema Bohlin
i Elbe (2007), u turistickoj se industriji proizvodi ve¢inom sastoje od usluga ¢iji je cilj popunjavanje
odredene funkcije ili zadovoljavanje potreba.
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Zadatak je destinacije posredovati ponudu aktivnosti koji su dostupni na licu mjesta. Bohlin i Elbe
(2007) nadalje isticu da kako bi se neko mjesto nazvalo destinacijom, moraju postojati atrakcije,
infrastruktura i usluzne znacajke koje omogucuju boravak u destinaciji. Matsson i drugi (2008) takoder
tvrde da su te znacajke, kao i posredne moguénosti i atrakcije, potrebne za razvoj destinacije. Bohlin i
Elbe objasnjavaju da Stokholmski arhipelag ima poseban drustveni dizajn koji se sastoji od tradicionalne
poljoprivredne i ribolovne kulture. Da bi se Stokholmski arhipelag odrzavao kao destinacija, potrebna
je funkcionalna infrastruktura koja se neprekidno odrzava, obja$njava Wahlin, a rad se u arhipelagu
odvija oko toga, izmedu ostalog nude¢i mogucnosti stanovanja i funkcionalnih luka. Osnovne usluge
kao na primjer dostupnost policije, vatrogasaca i postojanje mogucnosti $kolovanja, Matsson i drugi
(2008) smatraju vaznim aspektima za posjetitelje kako bi se osjecali sigurno i ugodno u destinaciji.

Atrakcije i aktivnosti privlace posjetitelje u destinaciju i to moze, izmedu ostalog, doprinijeti stvaranju
ili jacanju imidza destinacije, smatraju Matsson i drugi (2008). Bohlin i Elbe (2007) objasnjavaju da se
svaka aktivnosti sastoji od temeljne aktivnosti, a kako bi se privuklo turiste da se bave upravo tim
aktivnostima, dobar su pristup razne popratne usluge. To moze pridonijeti boljem iskustvu te da se
aktivnost izdvaja od vecine pa se tako moze privuéi posjetitelje da odaberu svoju aktivnost i destinaciju
ispred drugih koji imaju sli¢nu ponudu. Bohlin i Elbe (2007) to nazivaju posrednim prilikama. Ankré
(2007) utvrduje da su obalne destinacije, koje su pri vrhu, stvorile nove aktivnosti i mjesta kroz
tehnoloski razvoj. Bohlin i Elbe (2007) vide razvoj turizma Cesto kao priliku za stvaranje novih radnih
mjesta i preokretanje negativnih razvojnih trendova u nekom mjestu, posebice u ruralnim podrucjima.

Ek i Hultman (2007) kazu da sve vise i vis§e domova postaju vikendice. Jedan od ¢imbenika jest da su
porasle cijene kuca u sredi$njim dijelovima destinacije, a da su komunikacije i usluge postale sve losije,
Sto stanovnicima otezava ostanak.

U intervjuu s Wahlin iz Drustva prijatelja $vedskog otogja, isti¢e se da su i za turiste koji provode odmor
u arhipelagu cijene visoke te da je standard smjestaja ¢esto nizak, gdje su kreveti na kat i kompostni
toaleti. Bohlin i Elbe (2007) isti¢u da bi se moglo djelovati protiv takvog trenda, arhipelag se kao
destinacija stalno mora razvijati. Wahlin kaZze da Drustvo prijatelja $vedskog oto¢ja radi na razvoju kroz
poboljsanje signalizacije, razvoju informacija i slicnog kako bi se podigao standard. lako Grape iz Visit
Skérgardena uvida da je potreban razvoj te da Visit Skdrgarden vise radi na promidzbi arhipelaga kako
bi ljudi bili svjesni koliko je arhipelag dostupan, takoder bi trebali izraditi dvojezi¢nu web stranicu, na
Svedskom i engleskom, kako bi se stavili na medunarodnu razinu i dosegli Sire trziste.

Prema Bohlin i Elbi (2007) postoji snazan imidZ oko arhipelaga i ta je slika jako urezana u ljudsku
svijest kroz masovne medije, marketing i slicno. Bohlin i Elba smatraju da to pridonosi problemima za
razvoj turisti¢kih aktivnosti u podrucju arhipelaga, jer povecani turisticki priljev i objekti za aktivnosti
mogu unistiti sliku arhipelaga kao netaknutog i idili¢cnog mjesta. Prema Grape, primije¢ena je nevoljkost
lokalnog stanovnistva za razvoj turizma, jer ne zele viSe turista u arhipelagu tijekom razdoblja kada ih
je ve¢ ionako mnogo. Istovremeno, razvoj turisti¢kih ulaganja moze biti preduvjet za atrakcijsku snagu
destinacije. Wahlin je izjavio da vjeruje kako ulaganje u nauti¢ki turizam moze biti problemati¢no zbog
kratke turisti¢ke sezone, ali unato¢ tome vidi moguénosti, prije svega u razvoju ve¢ postojecih ponuda
nauti¢kih aktivnosti, i vjeruje da upravo one tvrtke koje ve¢ imaju turisticke djelatnosti s izgradenom
mrezom korisnika trebaju u njih ulagati. Grape se slaze s Wahlinom da se razvijaju ve¢ postojece
aktivnosti te da se ¢ak ponudi bolja usluga i odrzavaju aktivnosti otvorene na duze razdoblje.

8. Zakljucak

Cilj ovog rada bio je istraziti kako se nauti¢ki turizam razvio u Hrvatskoj, a zatim vidjeti kakvu je ulogu
imao unutar turisticke grane gospodarstva. Drugi je cilj bio vidjeti moZe li se razvoj ovog oblika turizma
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dogoditi u Svedskoj kroz znanje o hrvatskom razvoju unutar ove vrste turizma. Kroz intervjue koje smo
napravili te ono §to smo vidjeli iz prethodnih studija i teorija moZemo izvuci sljedeée zakljucke:

U nasem smo istrazivanju ustanovili da su u Hrvatskoj napravljena velika ulaganja u nauticki turizam,
a njihov polozaj i klima pridonose dobrim preduvjetima za rad unutar ovog oblika turizma te njegovom
razvoju.

Hrvatska je bila prisiljena nakon rata poduzeti mjere da se vrati kao popularna turisticka destinacija.
Moze se zakljuciti da je ulaganje u nauticki turizam bilo uspjesno jer se danas moze vidjeti da je turizam
narastao na iste brojke kao i prije rata.

Razvoj nautickog turizma u Hrvatskoj pridonio je:
- Povecanom turistickom priljevu u zemlji
- Smanjenju iseljavanja s otocja
- Povecala se ponuda aktivnosti i prihoda na otocima
- Hrvatska je danas uzor za razvoj ovog oblika turizma
- Izgradene su nove luke i u vezi s njima, razvijene su usluzne djelatnosti koje su pridonijele
povecanju zaposlenosti stanovnistva

U tijeku je daljnji razvoj, gdje se sada ulaze u izgradnju luksuznih marina za mega jahte. Daljnjim
razvojem i ulaganjem cilja se odredeni trzi$ni segment, na one s velikim kapitalom.

Zbog toga Sto je turizam jedan od najvecih industrija u svijetu, potreban je stalni razvoj usluga i
aktivnosti te razvoj destinacija kako bi mogle konkurirati drugim destinacijama. Pokazalo se da se
turizam suocava s dilemom razvoja ili o€uvanja. To je osobito vidljivo u oto¢nim podrucjima jer je
stvoren snazan imidz otoka kao mirnog i idilicnog mjesta, te bi prevelik razvoj mogao pridonijeti
uniStenju ove slike. Kao §to spominju Bohlin i Elbe (2007), sve destinacije prolaze kroz zivotni ciklus i
kako ne bi zavrsili u zalaznoj fazi, potrebno je poduzeti odredene mjere. Kao §to se moze vidjeti iz
studije, stokholmski je arhipelag stvorio ovisnost o turizmu. Da bi usluge i radna mjesta ostali u
arhipelagu, industrija turizma ¢imbenik je koji doprinosi moguénostima lokalnog stanovnistva da ostane
zivjeti u arhipelagu. Veé postoje naznake iseljavanja iz arhipelaga te pretvaranje kuca u vikendice. To
pojacava argument za daljnji razvoj turizma u arhipelagu, ali u isto vrijeme mora biti u skladu s
postavljenom slikom koja se ustalila, jer je to glavni razlog za posjetitelje koji borave u arhipelagu.

Vidjeli smo da je jedan od problema marketing arhipelaga, dijelom zbog toga Sto je prikaz arhipelaga
zastario te marketing aktivnosti vezanih uz vodu nije toliko naglasen, iako su upravo te aktivnosti
najpopularnije. Marketing aktivnosti u mjestu ograni¢en je i dnevnim je posjetiteljima teSko pronaci
druge aktivnosti osim kupanja ako nisu potrazili informacije prije putovanja. Zakljucak koji mozemo
izvudi je da je za privlac¢enje novih turista i njihovo vracanje vazno pobolj$anje marketinga na samome
mjestu.

Iz studije se moze is¢itati kako je odrzivi razvoj neizbjezan da bi se ovaj oblik turizma nastavio.
Turisti¢ki je sektor jedan od najvecih krivaca, a okolis, zivotinjski i biljni svijet iznimno su osjetljivi u
obalnim i oto¢nim podru¢jima. Kao $to se moglo vidjeti iz rada, turizam u $§vedskom arhipelagu nije
jednako mnogo utjecao na okoli$ kao u Hrvatskoj, §to ovisi o tome da su razvoj i turisticki priljev u
Hrvatskoj znatno veéi. U Svedskoj se problemi koji se pojavljuju mogu rijesiti, ali se ipak moraju
razmotriti za buduce djelatnosti. Kao §to vidimo, uskladenost izmedu ekonomskih, ekoloskih i
drustvenih faktora klju¢na je za odrzivi razvoj.

Danas ve¢ postoje aktivnosti nautickog turizma u Stokholmskom arhipelagu, ali u manjoj mjeri. Na
temelju naseg istrazivanja smatramo da Svedska ne moze razviti ovaj oblik u jednako velikoj mjeri kao
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Hrvatska. Uzroci tome su razni, medu kojima su razlike u klimi, vremenu, a zbog tih klimatskih razlika
Svedska ima kraéu ljetnu sezonu, ali i imidza. Manja se ulaganja mogu primijeniti kroz:
- podizanje usluga i standarda u arhipelagu, ukljucujuéi i bolji smjestaj
- drzanje dulje otvorenih djelatnosti, smjestaja i slicnog kako bi se produzila sezona
- razvoj 1 marketing ve¢ postojecih nautickih aktivnosti
- pronalazak nove nauticke aktivnosti unutar ve¢ postoje¢ih proizvodnih podruéja, kao na
primjer ruta za ronjenje na dah, koja je otvorena u ljeto 20009.

Osnivanje ustanove Visit Skargarden samo po sebi je razvoj koji je doprinio arhipelagu da danas bude
vise dostupniji javnosti.
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7.2.2.Keltski prsten

2

Grad je joS uvijek bio mracan kada sam se vra¢ao prema luci kroz Drager. Moji su koraci
samotno odjekivali kaldrmom, a hodanje uskim ulicama izmedu zutih i niskih kuca slamnatih
krovova obi¢no je bilo ravno pravoj idili. Kroz prozore u prizemlju moglo se vidjeti ravno u
udobnost doma. Upravo se dogodilo neSto sablasno i strano. Lojanica koja bi tu i tamo
zatreperila, borila se nejednakom borbom protiv zbijene tame.

Prosao sam pokraj Rustice i nastavio prema kraju pristanista. Vjetar je i dalje puhao
dovoljno snazno da otkine vrhove valova i pretvori ih kao da su srebrne trake. Ali ucinilo se da
naleti vjetra gube snagu. Daleko na Oresundu moglo se vidjeti treperenje svjetionika i svjetle¢ih
plutaca — svjetionik Drogden, Nordre Rdse, Flinten i otok Oskarsgrund. Avion koji je slijetao
na aerodrom, upalio je reflektore, koji su bacili traéak svjetlosti sve do pristanista gdje sam
stajao. Po sredini tracka svjetlosti teretni je brod proSao prema sjeveru. To je bio razlog zasto
sam odabrao Drager za zimsku luku. Svaki put kada bih ugledao brod koji prolazi ili uzlijetanje
aviona, podsjetilo bi me na svijet.

Kada sam se vratio u Rusticu, jos uvijek sam se pitao zasto je MacDuffu bilo toliko stalo
pronaci Pekku. Nisam Zelio razmisljati zasto je MacDuff putovao sve do Dragera samo zato jer
je Pekka imao na brodu Skotkinju. Ali nisam do3ao do drugog objasnjenja. Barem sam bio
siguran da MacDuff skriva prave razloge zasto se nalazi u Danskoj.

Bilo je toplo i udobno u kabini Rustice. Stajao sam trenutak u mraku prije nego li sam
upalio petrolejsku svjetiljku. Na krovu kabine odsjaji plamena poigravali su se iz male rupice
na plocu za kuhanje. Rupica je sluzila da bi se lako vidjelo gori li pe¢, ali je ja nikad nisam
koristio. Da bih zna je li potrebno ¢is¢enje, trebao sam samo gledati odsjaje plamena na stropu.

Uopce nije bilo potrebno brinuti se zbog topline. Pec je bila stara tradicionalna dizelska,
istog tipa kojeg su ribari koristili prije viSe od pedeset godina. Struja nije bila potrebna, niti je
imala fitilj koji bi se mogao zamijeniti. Na dnu su se nalazila dva metalna prstena plamenika, a
opskrba dizelom regulirala se jednim regulatorom. Bila je to provjerena konstrukcija koja nikad
nije iznevjerila. Cetiri zime za redom grijala je Rusticu, a da se nije moralo napraviti nista drugo
osim ¢iS¢enja ¢ade jednom u dva mjeseca.

Pec¢ je postala dio broda i bilo bi ju lako uzeti za gotovo. Ali ja sam ju Cesto gledao s

nekom vrstom zahvalnosti jer je ucinila moj nacin Zivota mogucim i mogao sam se pouzdati u
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nju u svim vremenskim uvjetima i pri razli¢itim udarima vjetra. Osim toga, sa svojim poliranim
nehrdajué¢im celikom i oblom formom, bila je ukras u salonu Rustice.

Iste sam osjecaje imao za svoju petrolejsku svjetiljku marke Stelton koja je visjela na
stropu iznad stola. Kao i pe¢ bila je Cvrsta, lijepa i funkcionalna. Dizajn je bio moderan i imala
je pouzdan plamenik mnogo godina. Kada je fitilj bio odvrnut, svjetiljka je davala jednako

mnogo svjetla kao i zarulja od 40 vati. Usput sam dobio i 700 vati topline.

Na lijevom boku broda objesio sam svoje prijenosno kuhalo s dva plamenika u bijelom
emajlu, koji je takoder stariji model koji se vise ne moze nabaviti. Grijalo se na alkohol, stoga
se plamenik rijetko trebao cistiti od ¢ade. Noviji modeli radili su na petrolej, tesko su se Cistili
i trebalo se na njih paziti kao na dijete.

Sve u svemu, dobro sam odabrao. Imao sam i sre¢e s brodom, Rustler 31 kojeg sam
rabljenog kupio u Barsebédcku, od svih mjesta. Bio je dug 31 stopu, duge kobilice Siroke 9 stopa
i snazne izgradnje engleskog Anstey Yachta. Imao je sve pozeljne kvalitete za jedrenje koje
dobro izgradene duge kobilice obi¢no imaju, osim brzine. Uredenje je bilo tradicionalno. Cajna
kuhinja na lijevom boku broda, navigacijski i radni stol na desnom boku, zatim dva lezaja,
ormar i wc jedan nasuprot drugom i pram¢ani pik, moja spavaca soba. Za promjenu je unutarnje
uredenje bilo u jasenu, umjesto tamne tikovine koja je inace bila uobicajena. Prije nego $to sam
se zauvijek uselio na brod, nisam nikada mogao naslutiti koliko mnogo svjetlost znaci. Ljeti je
tikovina sigurno topla i privlacna vrsta drva, ali U kiSnim studenim poslijepodnevima shvati se
vrijednost bijelo obojane brodske pregrade i svijetlih ormarica.

Postupno sam razvio rutinu. Kada bih doSao na brod, prvo bih pogledao pe¢ i napunio
dizelom ukoliko je bilo potrebno. Zatim bih skinuo staklo s petrolejke i ravnomjerno podrezao
fitilj prije nego $to bih ga zapalio. Potrajalo bi neko vrijeme prije nego §to bi prvi plavkasti
plamen bacio svoje njezno svjetlo na kabinu Rustice i dao svjetlom drvu zlatni sjaj. Pristavio
bih vodu za kavu na peci i izvadio termosicu. Poslije toga bih maknuo aktovku, koliko god sam
daleko mogao, i napravio nesto za jelo.

Kada je kava bila gotova, legao bih u lezaj na desnom boku broda, i oslonjen na jastuk,
¢itao. Svakodnevne sam veceri rijetko provodio na brodu, osim mozda u proljece i ljeto kada
su veceri bile vedre i blage. Moj je jedini drustveni problem bio tijekom ljetnih mjeseci. Vecina
nautiara zivjela je za praznike i mnogi su pokusali nadoknaditi ljudski kontakt koji im je
nedostajao kroz ostatak godine. Osobe koje nikada nisu pozdravljale svoje susjede kod kuce,
dobile su u luci neodoljivu Zelju za uspostavljanje kontakta i upoznavanje novih ljudi. U

proljece, kada se sve viSe i viSe brodova pocelo pojavljivati oko Rustice, ¢esto mi je nedostajala
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zimska samoca i slobodni horizonti. Nista nije davalo takav mir dusi kao samotne veceri na
brodu usred zime s galebovima, vjetrom i valovima kao jedinim drustvom.

No veceras kao da se nije zeljela pojaviti mirna atmosfera. Biti nemiran na brodu je k
tome dvostruko uznemirujuce. Ljeti uznemirenost nije tesko izlijeciti — digne se sidro i plovi.
Ali zimi? Ne moze se kao sablast hodati uokolo; to bi bila Setnja tri metra u jednom smjeru i
isto toliko u drugom, povrh svega pognute glave ako je nizak strop. Biti nemiran na brodu teska
je bolest i zato svi mornari mrze bonacu, ¢esto i viSe od oluje. Ako se uznemirenost ¢ovjeku
prisulja za bonace, tome nema poznatog lijeka.

Ove sam se veceri pokusao izlijeciti peljarima i pomorskim kartama britanskog
admiraliteta. Tijekom godina skupio sam ih mnogo i mogao sam sanjati o jedrenju na gotovo
svim oceanima na Zemlji. U peljarima se moglo nauciti o vjetrovima i strujama, lukama i
sidriStima, plovnim putevima i oStrim grebenima opisanih u svjetlu od nekoliko stotina godina
Iskustva.

Uzeo sam peljar za Sjevernu Skotsku, NP 52, i &itao o olujnim vrtlozima u Pentland
Firthu. Nisam shvatio kako ih je Pekka mogao preZzivjeti. Usred tjesnaca u najjacoj oluji nalazio
se i otok Stroma. Cinilo se da nema prirodnu luku, niti zaljev u kojem se moze usidriti, a plima
se pokraj oto¢nih litica kretala brzinom i do deset ¢vorova, brze nego §to bi veéina jedrilica
mogla jedriti. Mogao sam si zivopisno zamisliti vodu koja kljuca, jezera koja su se rasprsila
uokolo i okomite valove visine do nekoliko metara, u svim oblicima, koji su se pojavljivali
niotkud i nestajali jednakom brzinom, ali su ipak tijekom svog kratkog zivota mogli uzrokovati

potonuce Camca i gubitak ljudskih Zivota.

Moralo je biti oko jedan sat u no¢i kada sam ¢uo zvuk klepetavog izvanbrodskog motora. Vjetar
se malo smirio, a izmedu krpa koje su treperile poput oblaka, mogao sam vidjeti pojedine
zvijezde i povremeno mjesec koji je vodi dao sjaj. Drager je i dalje bio u mraku, ali mjesecina
je bacala slabo svijetlo.

Klopot iz motora sve se vise priblizavao i postajao sve glasniji. Ustao sam i pogledao
kroz ventil lijevog boka broda. Nekoliko je draggrskih amaterskih ribi¢a imalo izvanbrodske
motore, ali ih nikad nisam vidio da izlaze tako kasno niti po takvom vremenu. Nisu se pojavili
fenjeri iznad lukobrana 1 sje¢am se da sam pomislio da ne moze biti neka jedrilica ili ribarski
brod.

Tek kad je nepoznati no¢ni posjetitelj dosao iza vrha mola, usred zrake mjesecine koja

kao da je bila putokaz za uplovljavanje u luku, vidio sam §to je to. Katamaran.
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Na trenutak sam se premisljao da li da ugasim petrolejku, kako bih bolje vidio ili se
ucinio nevidljivim. Obje Zelje bile su jednako jake. Ako je to bio Pekka — jer tko bi to drugi
mogao biti — osjecao sam se prisiljenim da mu ispri¢am 0 MacDuffu. Bilo je neizbjezno, iako
mi je neSto govorilo da upravo to ne bih trebao uciniti.

S druge strane, Pekka je izaSao u loSe vrijeme i zasigurno bi bio zahvalan za dobivenu
pomo¢ pri vezivanju broda i poziv na $alicu vruc¢e kave u toplu kabinu Rustice. Mora da je bio
promrzao i iscrpljen ako je presao kroz Oresund — §to sam pretpostavio prema onome §to mi je
MacDuff ispri¢ao — protiv jakog juznog vjetra na granici s olujom, samo da bi kasnije uplovio
u mracnu luku i grad bez svijetla.

Mozda je upravo to, ¢ega sam ubrzo postao svjestan, razlog $to je upravljao prema
Rustici — svjetlo koje je treperilo iz njezinih ventila bila je jedino $to se moglo pratiti kada je
mjesec nestao iza oblaka.

Zaustavio se odmah iza Rustice koja je stajala privezana za dva drvena stupa na krmi
broda. Brod je uhvatio boc¢ni vjetar i nosio ga do stupova, udarajuéi u njih bez da je kapetan
broda mario. Stajao je ukoceno i Siroko postavljenih nogu u kapetanskoj kabini, rukom na rudu
kormila, i zagledan u Rusticu. Vidio sam da su se njegove usne pomicale i pretpostavio sam da
vice, ali nista se nije ¢ulo od motora i huka vjetra na palubu broda.

Pogledao sam posljednji put prije nego §to sam otvorio vrata. Na glavi je nosio krznenu
kapuljacu koja je zaklanjala njegovo lice, usta i o¢i, koje su nalikovale dvjema crnim rupama u
mraku.

Vjetar me odbacio ¢im sam provirio glavom kroz vrata. Pekka, tada sam ve¢ bio uvjeren
da je to on, slabasno je podignuo ruku da pozdravi. Odgovorio sam gestom.

—Trebam struju — viknuo je na jasnom finsko-s§vedskom.

Glas mu je bio umoran i napuknut.

— Znas$ li gdje mogu dobiti struju? Treba mi.

Pokazao sam na suprotnu stranu luke. S&m nisam imao struje nekoliko tjedana zbog poplave
kada su svi molovi bili pod vodom, ali ako bude imao sreée, bilo je struje na drugoj strani mosta.
Podignuo je ruku u znak zahvalnosti, ali jedva da je dosla u visinu struka. Kada se sagnuo da
ubaci u brzinu, skoro je pao. Nije se mu bilo stalo da ode ili odustane kako bi se maknuo od
stupova. Samo je dodao gas. Cuo se ostar zvuk kada je trup pritisnuo drvo trenutak prije nego
se brod otisnuo na otvoreno more.

Bilo je jasno da je Pekki trebala pomo¢. Kada sam zatim vidio da je pogre$no shvatio

smjer u kojem sam mu pokazao i da je ondje pristao, odluc¢io sam. Moje vrijeme ili moja
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uznemirenost nisu tako dragocjeni. K tome, iznenada sam se sjetio da sam mu zaboravio reci
da nema struje u cijelom Draggru.

Obukao sam kabanicu i Setao lukom. Na parkirali$tu uz hotel Strand stajao je automobil
s upaljenim parkirali$Snim svjetlima. Jedna je osoba sjedila u automobilu, a druga je vani stajala
I razgovarala na voki tokiju. Da nije bilo radi Pekke, sigurno bih se pitao $to oni rade ondje
usred no¢i, u mraku crnom kao ugljen. No ovoga puta, a moguce da je tako bilo najbolje, moja
minula masta nije imala vremena poigravati se svojim ludorijama.

OtiSao sam do mola. Pekka je ve¢ bio na obali i na nestabilnim nogama trazio kontakt
za struju.

Prisao sam mu i rekao da je vjerojatno pristao na nezgodnom mjestu. Uskoro se peljarski
brod vrac¢ao i tada ¢e mu se nac¢i na putu. Pogledao me, kao da me nije razumio. Ponovno sam
pokazao dalje prema molovima za brodove.

Tada mu je sinulo. Zgrabio me za ruku.

—Hoces 1i mi pomoci? — rekao je.

Cvrsto me stisnuo, kako bi naglasio svoju molbu. Oti§ao sam s njim na brod. Vidio sam
da se mora drzati za rukohvat kako ne bi izgubio ravnotezu. Bio je poput boksaca koji se
podigao nakon nokauta.

—Qdakle si dosao? — upitao sam ga.

—lz Anholta, odgovorio je kratko.

—Nocas?

—Da.

—Je i bilo tesko?

Prvo nije odgovorio, ali nakon nekoliko trenutaka rekao je:

—Ne. Nije bilo tesko. Nije bilo ni leda.

Ponovno je utihnuo, ¢inilo se da razmislja i zatim rekao:

—Imam Zenu na brodu.

Kada je to rekao, Cinilo se da nije zvucalo drugacije nego da ima sidro ili neku drugu
pokretnu opremu na brodu. Sto mi je zapravo pokusao reci, ne znam. Mozda da je bilo tesko za
nju.

Nagnuo se nad motor. Dakle to jest bio Pekka. I Zena na brodu mora da je bila Skotkinja
koju je pronasao na nekom od otoka i &iji je Zivot riskirao. Zena koju je mozda i ukrao ispred
MacDuffovih ociju.

Pomaknuo sam brod od mola.

—7eli$ li pivu? Vikao je kako bi nadglasao motor koji je ponovno bio u najvisoj brzini.
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Potvrdno sam klimnuo, iako nisam Zelio. Pekka je nesto doviknuo u kabini. U sljede¢em
se trenutku pojavilo Zensko lice i pogledalo me pogledom kao ispraznjenim od zivota. Nisam
znao bih i trebao iSta reci, ali pogled me uplasio toliko da sam usutio. Nikad ranije nisam vidio
takav ponor u o¢ima. Lice je nestalo, ali zena se brzo vratila s dva piva koje je bez rijeci stavila
na ljestve. Nakon toga ponovno je nestala.

—Mary, re¢e Pekka kratko i pogleda prema ulazu u kabinu.

Uplovili smo u sljedeci lucki bazen. Ponovno sam pokazao, i ovaj put se ucinilo da je
Pekka shvatio gdje sam zelio da priveze. Dodao je gas i ispruzio ruku.

—Pekka, rekao je. Zovem se Pekka.

—Znam.

Trznuo se.

—Sreo sam MacDuffa.

Pekka je ustuknuo. Iznenada je nestao umor iz njegovih o¢iju. Umjesto toga vidio sam
strah, nekontroliran strah.

—Gdje? — upitao je.

Rekao sam mu da ne znam gdje se MacDuff sada nalazi i da ga ne poznajem, nego sam
ga pukim slu¢ajem sreo i da je navodno, kako je rekao, krenuo prema sjeveru.

—Muislim da se MacDuff ne vra¢a ovamo, dodao sam.

Cinilo se da je to smirilo Pekku, ali sam primijetio da je drhtao kada je na trenutak pustio
rudo kormila i zatvorio vrata kabine. Ponovno me zgrabio za ruku, zagledao se u moje o¢i, bez
traCka velikog umora kojeg sam maloprije vidio. Naprotiv, rijetko sam vidio nekoga tako
koncentriranog. Kao da je pokusavao urezati svoj pogled u moje pamcenje.

—Vazno je, ree. Zelis li mi pomo¢i?

Automatski sam kimnuo. Nisam znao §to da radim. Nakon toga se sve dogodilo tako
brzo da viSe nisam siguran da se to¢no sje¢am $to se dogodilo. U posljednjem se trenutku Pekka
uhvatio za rudo kormila 1 skrenuo prije nego li smo uplovili ravno u teretnu teglenicu na ¢ijoj
smo se vanjskoj strani trebali privezati. Sula, kako se katamaran zvao, ipak se zabio s treskom
u teglenicu. Spotaknuo sam se, ali sam se uhvatio za uZe, popravio i zatim otiSao na krmu 1
ugasio motor. Sto je Pekka radio za to vrijeme ne znam, ali kada sam ustao, vrata kabine bila
su otvorena. Istovremeno sam vidio dva automobila koji su se vozila po pristanistu, policijski i
automobil kojeg sam vidio na parkiraliStu. U sljede¢em su trenutku Cetvorica uniformiranih
muskaraca stajala s druge strane teglenice.

Gurnuo sam glavu kroz vrata kabine.

—To je carina — rekao sam Pekki. —I policija.
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Odjurio je, ali sam ga uspio vidjeti kako sjedi i grli svoju Zenu koja je sjedila pognute
glave i plakala.

Pekka je najprije pogledao zenu, a zatim mene. Osje¢ao sam da me prosuduju,
procjenjuju. Nakon kratkog vremena Pekka se okrenuo, otvorio vrata ormari¢a Cije postojanje
nitko nije mogao naslutiti, a zatim izvadio predmet umotan u smedi papir.

—Uzmi ovo! rece. 1di!

Kada sam oklijevao, nastavio je naglo.

—Moras. Nemam viSe snage. Izadi i reci im da nemas nisSta s nama, da si samo htio
pomodi.

Ponovno isti goru¢i pogled. Bez razmisljanja uzeo sam paket i okrenuo se da izadem.

Jo§ jednom me je zgrabio za ruku 1 stisnuo tako snazno da je zaboljelo.

—Keltski prsten, samo je rekao. Vjerujem ti. Moram nekome vjerovati.

Sve zajedno nije trajalo vise od minute. Popeo sam se na teglenicu i poSao na obalu.
Jedan od policajaca me odmah uhvatio dok su ostali otisli na Sulu. Policajac me pitao tko sam
i rekao sam mu da samo pomogao privezati Sulu, da Zivim na Rustici te da moze pitati lu¢kog
kapetana da to potvrdi. Istodobno sam ¢uo jednog od carinika kako govori u voki—toki da ,,su
stupili u kontakt“ i da "su bili Finac i Svedanin".

Osjetio sam sumnjicavost u policajcevom ispituju¢em pogledu. To je naravno bilo
razumljivo u situaciji u kojoj sam se naSao. Pokajao sam se $to sam rekao da "Zivim" na brodu
u luci. To me nije ¢inilo pouzdanim. Toliko drugih je tesko htjelo povjerovati u to. Ali mozda
Oehlenschlagersgade 77, druga vrata lijevo. Takvu adresu Svedanin ne bio mogao izmisliti na
licu mjesta. Kada sam otiSao, policajac je tvrdio da su ih tamo zvali jer je brod plovio bez
svjetla.

—To se ne smije, rekao je, a onda me zamolio da odem.

To sam 1 ucinio, ali prije nego Sto sam otiSao okrenuo sam se i1 ugledao Pekku da stoji u
kapetanskoj kabini okruZen trojicom uniformiranih muskaraca. Ponovno je podignuo ruke, treci
put. Ali izgledalo je kao da sada moze podi¢i ruke vise, kao da viSe nije tezak.

To je bilo posljednje Sto sam vidio od Pekke.
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8.ORDLISTA

8.1. SVENSKA - KROATISKA

A
ACI marina

akter
ankarplats
ankra upp
ankring
anldpa

avgift for anvéandning

segllingssakerhetsanlaggningar (ljusavgift)

avgift for sjofartens sakerhet
avgift for skydd mot féroreningar

B
babord

bevis for bat- och yachtstyrning
Bla flagg

boj

brygga

branslepump

bukt

byggmastare
batbrygga

bat med krockkuddar
bat

béatburna gaster

batforarbevis
bathyra
batluffning
batservice
battrafik
batuthyrning
batvarv

C
charter

D

daglig hyra

dagsbesiokare

del

Departementet for sj0fart, transport och
infrastruktur

diselkamin

av
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ACI marina
krma broda
sidriste
usidriti
sidrenje
doploviti

naknada za koriStenje objekata sigurnosti

plovidbe (svjetlarina)
naknada za sigurnost plovidbe
naknada za za$titu od oneci$¢enja

lijevi bok broda

Isprava/dozvola za upravljanje brodicama i

jahtama

Plava zastava

plutaca

mol

crpka za gorivo

zaljev

mestar graditel]

mol za privez brodova
brodica na zra¢nom jastuku
brodica

gosti s brodova

Uvjerenje o osposobljenosti za voditelja
brodice

iznajmljivanje i unajmljivanje brodova
turisticko obilaZenje otocima
servisiranje plovila

brodska veza

plovilo/brodica za najam
brodogradiliste; Skver

Carter

dnevni najam
izletnik

krak
Ministarstvo pomorstva, prometa i
infrastrukture

dizelska pe¢



dykning

E

elanslutning

EU:s tullunion

Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES)

F

farja

farjehamn

farjelage

farjelinje

farjeramp

fartyg

fritidsfiskare

fiskare

fiske

fiskebat
fiskeguidning
fiskekutter
folkregatta
fotogenkok
fotogenlampa
framdrivningsanordning
fritidsboende
fritidshus

fyr

forankra sig
forbundet med fastlandet
forbundet via en bro
forpik

fortdja

fortdjning i havet
fortojning pa land
fortdjning
fortdjningsplats
fortdjningstjanst

G

glida

grotta
granskontroll

H
hamn

hamnbasséng
hamnljus
hamnpromenad
hav
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ronjenje

prikljucak za struju
carinska unija EU
Europski gospodarski prostor (EGP)

trajekt

trajektna luka
trajektno pristaniste
trajektna veza, trajektna linija
trajektna rampa
plovilo; plovni objekt
amaterski ribi¢

ribar

ribolov

ribarica

vodenje ribolova
ribarski brod

pucka regata
prijenosno kuhalo
petrolejska svjetiljka, petrolejka
porivni uredaj
vikendas

vikendica

svjetionik

Sidriti se

povezan kopnom
povezan mostom
pramcani pik
vezivanje broda

Vez u moru

vez na kopnu

Vez; privez

priveziste

usluga priveza

glisirati
grota, spilja, pe¢ina
grani¢na kontrola

luka

lucki bazen
lucko svjetlo
riva

more; akvatorij



havsomrade
holme
hyra

I
inbyggd sdng
inre vatten

J
jet bat

K

kaj

kajak
kajuta
kasta loss
katamaran
koj
korvett
kran

Kroatiska turistradet

kryssning

kustbevakningens fartyg

kustremsa
kustlinje
kustomrade

L
lastfartyg
ljusboj
lotskaj

lyftkran service

lyxmarina
lagga till

M

marina
marinturism
maritim
mark
megayacht
mellansésong
motorbat
motoryacht

N
nautiker
nautisk charter
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morsko podrucje
otoCi¢
unajmiti

ugradeni lezaj
unutarnje morske vode

gliser

pristan

kajak

kabina

dignuti sidro
katamaran

lezaj

korveta

dizalica

Hrvatska turisticka zajednica
krstarenje

brod obalne straze
obalni pojas

obala

obalno podrucje

teretni brod

svjetle¢a plutaca

pristaniste

usluga kran-pass / usluga dizanja i spustanja
plovila

luksuzna marina
privezati

marina

marinski turizam
pomorsko

kopno

mega jahta

pred- i postsezona
motorno plovilo
motorna jahta

nauticar
nautic¢ki charter/Carter



nautisk infrastruktur
nautisk mil

nautisk turism

nautisk massa
navigationsbord
nordostlig vind i Kroatien
nordvéstlig vind

0
ombord

omlastning
ostlig vind i Kroatien

P
paddla upp

paddla
passagerarfartyg
pentry

permanent fértéjning
pir

pirhuvud

pollare

ponton

punta

R

regatta
regattakalender
Republiken Kroatiens turistministerium
rev

rodare

rodd

roddbat
roddregatta
roddsport
roderkul
rorsman
rufftak

S
salong

segelbat
segelegenskap
segelfartyg
segelrutt

segla in (i hamn)
segla ut

segla

segling
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nauticka infrastruktura
morska milja, nauticka milja
nautic¢ki turizam

nauticki sajam

navigacijski stol

bura

maestral

na brodu, na plovilu
prekrcaj
levant (isto¢njak)

preveslati
veslati
putnicki brod
¢ajna kuhinja
stalni vez
pristaniste
dubina na glavi
bitva/stupi¢ za vezivanje borda
ponton
punta

regata
regatni kalendar

Ministarstvo turizma Republike Hrvatske

greben

veslag, barkarijol
veslanje

barka, Camac
regata na vesla
sportsko veslanje
rudo kormila
kormilar

krov kabine

salon

jedrilica

znacajke (jedrilice)
jedrenjak

ruta, ruta jedrenja, plovni put
uploviti (u luku)

isploviti

ploviti, jedriti

jedrenje



semester

servicezon
serviceverkstad
sidvind

singelsculler
sittbrunn

Sj6- och flygraddningscentral
sjOfart

sjokort
sjosattningsramp
skar

skargard
skargardslandskap
skonstaxerade belopp
skyltning

smahamn

snabb motorbat
specialfartyg

speciell turism

stillt hav, stiltje

strand

styrbord

sydostlig vind i Kroatien
séker fortojning

sasong

sésongbetonad marin

T
territorialhav

tidvatten

tjanst till fortdjning
torrtoalett

totalkraft av framdrivningsanordning
trafikera

transitfartyg
transportfartyg
travel-lift

turismens omsattning
turistbat

tagvirke

U
utombordsmotor

\Y/
vattenanslutning
vik

vinterhamn
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godisnji odmor

servisna zona

servisna radionica

bocni vjetar

skif

kapetanska kabina, kokpit
Sredi$njica za traganje i spasavanje
plovidba

pomorska karta

navoz

hrid, $koj, $koji¢
arhipelag

otoc¢ni krajolik

pausalni iznos
signalizacija

lucica

gliser

plovilo posebne namjene

selektivni turizam/oblik turizma/posebni
turizam

mirno more, bonaca
plaza

desni bok broda
jugo

siguran vez

sezona

sezonska marina

teritorijalno more
plima

usluga veza
kompostni toalet
PUK = snaga porivnih uredaja
prometovati
tranzitno plovilo
transportni brod
travel lift
turisticki promet
turisticki brod
konop

izvanbrodski motor

prikljucak za vodu
zaljev; uvala
zimska luka



vagbrytare
vagbrytare; pir
vaningssang

Y
yacht

yachtcharter

yachtforarbevis

A

arlig fortéjning
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gat
lukobran
krevet na kat

jahta

Carter jahte
Svjedodzba o osposobljenosti za zapovjednika
jahte

godisnji vez



8.2. KROATISKA - SVENSKA

A

ACI marina
akvatorij
amaterski ribi¢
arhipelag

B

barka, camac

bitva/stupi¢ za vezivanje broda
bocni vjetar

bonaca

brod obalne straze

brodica

brodica na zrac¢nom jastuku
brodogradiliste

brodska veza

bura

C

carinska unija EU
crpka za gorivo

¢

¢ajna kuhinja
Carter
Carter/charter jahte
D

desni bok broda
dignuti sidro
dizalica

dizelska pe¢
dnevni najam
doploviti

dubina na glavi

E
Europski gospodarski prostor (EGP)

G

gat

gliser

glisirati

godisnji odmor
godisnji vez

gosti s brodova
grani¢na kontrola
greben

grota, spilja, pecina

ACI marina
hav
fritidsfiskare
skargard

roddbat

pollare

sidvind

stillt hav, stiltje
kustbevakningens fartyg
bat

bat med krockkuddar
batvarv

battrafik

nordostlig vind i Kroatien

EU:s tullunion
branslepump

pentry
charter
yachtcharter

styrbord
Kasta loss
kran
diselkamin
daglig hyra
anlopa
pirhuvud

Europeiska  ekonomiska
(EES)

vagbrytare

jet bat; snabb motorbat
glida

semester

arlig fortojning
batburna gaster
granskontroll

rev

grotta
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samarbetsomradet



H
hrid, $koj, $koji¢

Hrvatska turisticka zajednica

I
isploviti

isprava/dozvola za upravljanje brodicama i

jahtama
izletnik

iznajmljivanje i unajmljivanje brodova
izvanbrodski motor

J

jahta
jedrenjak
jedrenje
jedrilica
jedriti
jugo

K

kabina
kajak

kapetanska kabina

katamaran
kokpit
kompostni toalet
konop
kopno
kormilar
korveta

krak

krevet na kat
krma broda
krov kabine
krstarenje

L

levant (isto¢njak)
lezaj

lijevi bok broda
lucica

lucki bazen
lucko svijetlo
luka

lukobran
luksuzna marina

M

maestral

Marina

marinski turizam
mega jahta
mestar graditelj

skar
Kroatiska turistradet

Ssegla ut
bevis for bat- och yachtstyrning

dagsbesokare
béathyra
utombordsmotor

yachta

segelfartyg

segling

segelbat

segla

sydostlig vind i Kroatien

kajuta
kajak
sittbrunn
katamaran
sittbrunn
torrtoalet
tagvirke
mark
rorsman
korvett
del
vaningssang
akter
rufftak
kryssning

ostlig vind i Kroatien
koj

babord

sma hamn
hamnbasséng
hamnljus

hamn

vagbrytare; pir
lyxmarina

nordvastlig vind
marina
marinturism
megayacht
byggmastare
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Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

Ministarstvo turizma Republike Hrvatske
mirno more

mol

mol za privez brodova

more

morska milja

morsko podrucje

motorna jahta

motorno plovilo

N

na brodu, na plovilu

najam

naknada za koriStenje objekata sigurnosti
plovidbe (svjetlarina)

naknada za sigurnost plovidbe
naknada za zaStitu od onecis¢enja

nauticar

nautic¢ka infrastruktura
nauticka milja
nauticki ¢arter/charter
nauticki sajam
nauticki turizam
navigacijski stol
navoz

@)

obala

obalni pojas
obalno podrucje
otocic¢

otoc¢ni krajolik

p
pausalni iznos

petrolejska svjetiljka; petrolejka
plava zastava

plaza

plima

plovidba

plovilo; plovni objekt
plovilo/brodica za najam
plovilo posebne namjene

ploviti

plovni put

plutaca

pomorska karta

pomorsko

ponton

porivni uredaj

povezan kopnom

Departementet ~ for
infrastruktur
Republiken Kroatiens turistministerium
stillt hav, stiltje

brygga

béatbrygga

hav

nautisk mil

havsomrade

motoryacht

motorbat

sjofart, transport

ombord

hyrning

avgift for anvandning av
segllingssakerhetsanlaggningar (ljusavgift)

avgift for sjofartens sékerhet
avgift for skydd mot féroreningar

nautiker

nautisk infrastruktur
nautisk mil

nautisk charter
nautisk massa
nautik turism
navigationsbord
sjosattningsramp

kustlinje
kustremsa
kustomrade

holme
skargardslandskap

skonstaxerade belopp
fotogenlampa

bla flagg

strand

tidvatten

sjofart

fartyg

béatuthyrning
specialfartyg

segla

segelrutt

boj

sjokort

maritim

ponton
framdrivningsanordning
forbundet med fastlandet
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povezan mostom
pramcani pik

pred- i postsezona
prekrcaj

preveslati
prijenosno kuhalo
prikljucak za struju
prikljucak za vodu
pristan

pristaniste

privezati

priveziste
prometovati

pucka regata

PUK = snaga porivnih uredaja
punta

putnic¢ki brod

R

regata

regata na vesla
regatni kalendar
ribar

ribarica

ribarski brod
ribolov

riva

ronjenje

rudo kormila
ruta, ruta jedrenja

S
salon

selektivni turizam/oblik turizma/posebni turizam

servisiranje plovila
servisna radionica
servisna zona
sezona

sezonska marina
sidrenje

sidriSte

sidriti se
signalizacija
siguran vez

skif

sportsko veslanje

SredisSnjica za traganje i spasavanje

stalni vez

Svjedodzba o osposobljenosti za zapovjednika

jahte
svjetionik
svjetleca plutaca

T
teretni brod

forbundet via en bro
forpik
mellansésong
omlastning
paddla upp
fotogenkok
elanslutning
vattenanslutning
kaj

lotskaj; pir
lagga till
fortdjningsplats
trafikera
folkregatta

totalkraft av framdrivnigsanordning

punta
passagerarfartyg

regatta
roddregatta
regattakalender
fiskare

fiskebat
fiskekutter
fiske
hamnpromenad
dykning
roderkult
segelrutt

salong

speciell turism
batservice
serviceverkstad
servicezon

sasong
sésongbetonad marin
ankring

ankarplats

forankra sig
skyltning

séker fortojning
singelsculler
roddsport

Sj6- och flygraddningscentral
permanent fortdjning
yachtforarbevis

fyr
ljusboj

lastfartyg
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teritorijalno more territorialhav

trajekt farja

trajektna luka farjehamn
trajektna rampa farjeramp
trajektna veza, trajektna linija farjelinje
trajektno pristaniSte farjelage
transportni brod transportfartyg
tranzitno plovilo transitfartyg
travel lift travel-lift
turisti¢ki brod turistbat
turisticki promet turismens omséttning
turisticko obilaZenje otocima batluffning

U

ugradeni lezaj inbyggd séng
unutarnje morske vode inre vatten
uploviti (u luku) segla in (i hamn)
usidriti ankra upp

usluga kran-pass/usluga dizanja i spustanja lyftkran service
plovila

usluga priveza fortdjningstjanst
uvala; zaljev vik

Uvjerenje o osposobljenosti za voditelja brodice  batforarbevis

\

vesla¢ (barkarijol) rodare

veslanje rodd

veslati paddla

vez; privez fortdjning

vez na kopnu fortojning pa land
vez u moru fortdjning i havet
vezivanje broda fortdja

vikenda$ fritidsboende
vikendica fritidshus
vodenje ribolova fiskeguidning

z

zaljev bukt

zimska luka vinterhamn
znacajke (jedrilice) segelegenskap

103



9.LITTERATUR

Centrum for turism. 2015. Férstudie om etablering av en innovationsarena inom maritim turism i Vastra

Gotaland. Handelshdgskolan vid Géteborgs universitet

Braica, S. 2015.”’Kratki pojmovnik o moru, ribarstvu i pomorstvu’’ i: Ethnologica Dalmatica, Vol.22,
No.1, s. 343-406

Bucher, Anna-Lena, Dobrina, Claudia, Nilsson, Henrik. 2013. ,,Oversittarens
terminologiarbete** i: Almqvist, Ingrid et al. Fran ett sprak till ett annat: om 6versattning och
tolkning. Stockholm: Norstedt, sida 168-173.

Haag, S.; Wenck, J. 2009. Nautisk turism — En jamforelse mellan kroatiska och svenska forhallanden.

Hogskolan pa Gotland: kandidatuppsats.

Ingo, Rune. 1991. Fran kallsprak till malsprak: Introduktion i 6versattningsvetenskap.
Lund: Studentlitteratur

Jakulj, Davor. 2018. Istrazivanje obiljezja marina u buducénosti. Pomorski fakultet u Splitu,

mastersarbete

Kelebuh, L.; Javor, A. 1998. *’Postojeca i nova statisti¢ka istrazivanja iz podrucja turizma Republike

Hrvatske" i: Tourism and hospitality management, Vol. 4, No. 1, s. 43-60

Mikagié, Vesna i dr. 2006. "Nauticki turizam" u: Corak — Mikagié. Hrvatski turizam: plavo, bijelo,

zeleno. Zagreb: Institut za turizam, s. 39-64
Néaringsdepartement. 2015. En svensk maritim strategi — for manniskor, jobb och milj6

Orams, Mark. 2002. Marine Tourism: Development, impacts and management. London, Routledge.

104



9.1.0RDBOCKER OCH KALLOR

Ani¢, V. 2007. Rjecnik hrvatskoga jezika. Zagreb: Novi Liber.

Gerhardsen, H. 2009. Norstedts svenska synonymordbok. Stockholm: Norstedt.

Mladosi¢, D.; Milosevié, M. 2011. Naski dubrovacki rjecnik. Dubrovnik: Verbum publicum.

Svenska akademien 2006. Svenska akademiens ordlista Gver svenska spraket. Stockholm: Nordstedts
akademiska forlag.

http://lexin.nada.kth.se/lexin/ besokt den 10 november 2018

https://www.synonymer.se/

http://struna.ihjj.hr/

https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_72_2402.html besdkt den 20 februari 2019
https://novosti.ultra-sailing.hr/sto-je-sto-na-jedrilici/ besdkt den 24 mars 2019
https://hr.wikipedia.org/wiki/Rudo_kormila besokt den 24 mars 2019

http://www.aventin.hr/index.php?m=jedrilica besokt den 24 mars 2019
http://enciklopedija.hr/ besokt den 20 februari 2019
https://www.havochvatten.se/funktioner/ordbok/ordbok/j---m.html besdkt den 20 mars 2019

http://omk.se/anslagstavlan/sjotermer besokt den 24 mars 2019

https://www.thomassondesign.com/bygga/materialfakta/armeringsmaterial besokt den 24 mars 2019

105


http://lexin.nada.kth.se/lexin/
https://www.synonymer.se/
http://struna.ihjj.hr/
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2008_06_72_2402.html
https://novosti.ultra-sailing.hr/sto-je-sto-na-jedrilici/
https://hr.wikipedia.org/wiki/Rudo_kormila
http://www.aventin.hr/index.php?m=jedrilica
http://enciklopedija.hr/
https://www.havochvatten.se/funktioner/ordbok/ordbok/j---m.html
http://omk.se/anslagstavlan/sjotermer
https://www.thomassondesign.com/bygga/materialfakta/armeringsmaterial

9.2.KROATISKA KALLTEXTER

Bosnjak, M. (ur.) 2004. Biseri Jadrana: edicija za kulturu putovanja — Otok Korcula. Zagreb: Fabra,
sida 212-213.

Bosnjak, M. (ur.) 2004. Biseri Jadrana: edicija za kulturu putovanja — Otok Rab. Zagreb: Fabra, sida
196-198.

https://www.qglasistre.hr/16df50e3-8ae4-4fea-bd0d-db8a36053b41 besodkt den 6 mars 2018

https://www.htz.hr/hr-HR/promo-materijali/brosure besdkt den 30 januari 2018

Flygblad: Fortis 590 ¢
Manta 700R
Vento 500 hamtad 23 februaru 2018

9.3.SVENSKA KALLTEXTER

Larsson, B. 1992. Den Keltiska Ringen. Stockholm: Norstedts.

http://uu.diva-portal.org/smash/get/diva2:234261/FULLTEXTO01.pdf besokt den 29 december 2017

106


https://www.glasistre.hr/16df50e3-8ae4-4fea-bd0d-db8a36053b41
https://www.htz.hr/hr-HR/promo-materijali/brosure
http://uu.diva-portal.org/smash/get/diva2:234261/FULLTEXT01.pdf

	1. INLEDNING
	2. DE UTVALDA TEXTERNA
	3. LITTERATUR, ARBETSMETOD OCH TEORETISKT RAMVERK
	4. ANALYS AV ÖVERSÄTTNINGSPROBLEM AV TERMER FRÅN NAUTISK TURISM
	5. SLUTSATS
	6.ÖVERSÄTTNINGAR FRÅN KROATISKA TILL SVENSKA
	6.1.KROATISKA KÄLLTEXTER
	6.1.1.Nautička Hrvatska
	6.1.1.1.Dobro došli na hrvatski Jadran
	6.1.1.2.Dalmacija - Zadar
	6.1.1.3.Informacije za nautičare
	6.1.4.Cappelli: Prvi put u povijesti hrvatski turizam ostvario sto milijuna noćenja
	6.1.6.Fortis 590c
	6.2.ÖVERSÄTTNINGAR TILL SVENSKA
	6.2.1.Nautisk Kroatien
	6.2.1.1.Välkommen till Adriatiska havet
	6.2.1.2.Dalmatien – Zadar
	6.2.1.3.Information för nautiker
	6.2.2.Folkregatta och europeiska medaljer
	6.2.3.Kajer och marinor
	6.2.4.Cappelli: För första gången i historien har den kroatiska turismen haft 100 miljoner övernattningar
	6.2.5.Manta 700R
	6.2.6.Fortis 590 c
	6.2.7.Vento 500
	7.ÖVERSÄTTNINGAR FRÅN SVENSKA TILL KROATISKA
	7.1.SVENSKA KÄLLTEXTER
	7.1.1.Nautisk turism – En jämförelse mellan kroatiska och svenska förhållanden
	7.1.2.Den keltiska ringen
	7.2.KROATISKA ÖVERSÄTTNINGAR
	7.2.1.Nautički turizam – usporedba hrvatskih i švedskih mogućnosti
	7.2.2.Keltski prsten
	8.ORDLISTA
	8.1. SVENSKA - KROATISKA
	8.2. KROATISKA – SVENSKA
	9.LITTERATUR
	9.1.ORDBÖCKER OCH KÄLLOR
	9.2.KROATISKA KÄLLTEXTER
	9.3.SVENSKA KÄLLTEXTER

