Urbanizacija gradske cetvrti Trnje od kraja 19.
stoljeca do sredine 20. stoljeca

Markusic¢, Matija

Master's thesis / Diplomski rad
2021

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: University of
Zagreb, Faculty of Humanities and Social Sciences / SveucilisSte u Zagrebu, Filozofski
fakultet

Permanent link / Trajna poveznica: https://urn.nsk.hr/um:nbn:hr:131:576399

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-04-25

Filozofski fakultet

Sveucilista u Zagrebu
Repository / Repozitorij:

V¢
! ODRAZ - open repository of the University of Zagreb

Faculty of Humanities and Social Sciences

DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLIL

zir.nsk.hr


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:131:576399
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.ffzg.unizg.hr
https://repozitorij.ffzg.unizg.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/ffzg:3913
https://repozitorij.unizg.hr/islandora/object/ffzg:3913
https://dabar.srce.hr/islandora/object/ffzg:3913

SVEUCILISTE U ZAGREBU
FILOZOFSKI FAKULTET
ODSJEK ZA POVIJEST

Urbanizacija gradske ¢etvrti Trnje od kraja 19. stolje¢a do sredine 20. stoljeca

- od periferije do Sireg centra grada.

Diplomski rad

Matija Markusi¢

Mentor: dr. sc. Filip Simetin Segvi¢

Zagreb, 2021.



Sadrzaj:

Lo UIVOG ettt ettt sttt nae et 3
2. Trnjanski prosStor i VFijeme UFDANIZACITE ..............occueeeeueeeiieeeiiieeiieeesieeesieeenveeenereesnaeesneeennnes 4
2.1. Selo postupno postaje dio rada..................cccueeeeuiieiciiieiiiiieiiieeee e 5
2.2. Postavljanje temelja Za UrbARIZACTIU ............c..oecueevuiiiiiiiiiiiieieee et 7
2.2.1. REQUIACTIA SAVE.........eoceeeeeeeiieieeeeee ettt ettt ettt et eite e e s sbeesaesnseenseeenne 9
2.2.2. Izgradnja prometne infrastrukture. .............c.ccccoeeeeeeueeneeecieeniescieeneeeieesiee e esseesneens 14
2.2.3. ,, Trnju industrija, Donjem gradu parkovi® .............c.ccccoeeeveeenieeeciieeeiieeeeieeeeeeenes 16
2.2.4. Porast stanovnistva i prvi urbanisticki plan Trnja .............cccceeevveeeceeeccieescieeeceeene 19

2.3. Urbanizacija Trnja u meduratnom razdoblju...................ccccocevveiviniiniicnenninicneeicneenn, 25
2.3.1. Izgradnja prometnica u meduratnom razdoblju ..................ccccoeceevoeeeiienieenciaiiennnans 26
2.3.2. Nastavak industrializacije i izgradnja stambenih objekata......................ccoeeveuunn... 27
2.3.3. Porast stanovnistva u meduratnom razdoblju ...............c.c.ccocveeveveeecieeeciieeiieeeeeeenne 36
234 KFLEZA O THIJU .ottt ettt ettt ettt et e beebeesaneens 42

B ZAKIFUCAK ...ttt ettt ettt ettt et e b et e e bt e e nte e bt e esbeesaenabeen 45
A SUIMIATY <.vvoeeeeeiee ettt ettt e et e e et e et e e st e e e aaeeaataeeanseeeasseeeassaeensseeesseeansseesnseeenaseeens 47
S BIDIIOGEALIJA: ..ttt e te et e e st e e e sa e e e tb e e e sbaeentaeeensaeeeaaeeenneeeenraeens 48
5.1 AVRIVSKI TZVOFI: .ottt ettt e e tae e et e e s ta e e s aae e eaaeeeneeeenreeenanes 48
5.2. TISKANT IZVOTE: .ottt sttt et b et nbe s 48
530 NOVITE. ettt ettt ettt et b et et e saeeen 48
SuL LITOVATUT QL ...ttt ettt ettt e sttt e st sabe e e st e e 49
5.5, INEFNELSKL IZVOT L. ..ottt et e et e e ae e et e e s tae e e abeeetaeeesaeesnseeenanes 51

O PFILOZI ..o b ettt b et ettt et et beeanes 52



1. Uvod

Tema ovog diplomskog rada je urbanizacija gradske cetvrti Trnje u Zagreba od prijelaza
19. stoljeca na 20. stoljeée do prvih desetlje¢a novog stoljeca. Kako bi se urbanizacija gradske
cetvrti Trnje mogla sagledati komparativno, iz perspektive lokalne povijesti odozdo i Sire urbane
perspektive odozgo, pronalazeéi pritom svojevrsnu ,srednju razinu analizu, neizbjezno je
sagledati procese urbanizacije unutar samog grada Zagreba. Brojni autori posvetili su svoja
istrazivanja urbanizaciji ili urbanistiCkom razvoju Zagreba. Upravo zbog svoje upravne,
politicke, kulturne i ekonomske vaznosti, Zagreb je bio srediSnja toCka vecine radova urbane
historije u hrvatskoj historiografiji koja se bavila 19. i 20. stolje¢em.! Ipak, treba napomenuti da
je teziSte spomenutih radova bilo na pregledima povijesti grada Zagreba.

Trnje sam odabrao jer sam svoj cijeli zivot proveo u Starom Trnje naselju. Oduvijek me
fascinirao taj kvart jer se ustvari radi o,,selo* unutar centra grada, gledano naravno urbanisticki,
arhitektonski 1 geografski. Urbanizacija Trnja je neosporno imala utjecaja na razvoj grada
Zagreba, $to se nastoji objasniti u ovom radu. Ovaj diplomski rad bavi se problematikom
povijesnog razvoja gradske Cetvrti u hrvatskoj metropoli, zahvacajuéi razlicite pozitivne i
negativne ucinke promjena koje se nisu odvijale brzinom kakvom je zahvaceno uze srediste
grada, odnosno koje su bile djelomi¢ne. Brojne specificnosti odredivale su 1 utjecale na
urabnizaciju. Neke od tih specifi¢nosti su blizina rijeke Save, krajem 19. stolje¢a navedena Cetvrt
je bila omanje selo pored samoga grada, itd. Glavno istrazivacko pitanje koje se namecée pritom
jest kako do urbanizacije ¢etvrti Trnje dolazi odnosno na koji se ona nacin odvija? Koji su sve
¢imbenici utjecali na razvoj gradske Cetvrti? Dakako, pritom se namecu i razliCita potpitanja,
poput kako su gradske odluke utjecale na razvoj Cetvrti, kako je samo stanovniStvo utjecalo na

urbanizaciju, kako je urbanizacija utjecala na svakodnevicu u gradskoj ¢etvrti Trnje, itd.

! Za razliku od toga, historiografija koja se bavi ranijim razdobljima bila je usmjerena, osim na Zagreb, i na razvoj
primjerice mediteranskih odnosno dalmatinskih gradova, komunalnog sustava, itd. Iskonski urbanohistorijskih
radova u novijem smislu u hrvatskoj historiografiji jo§ uvijek nedostaje, unato¢ nesto povoljnijim trendovima i
prilozima koji se javljaju, o ¢emu ce biti rijeci nesto kasnije. Medu spomenutim urbanohistorijskim prilozima isti¢u
se radovi . Goldsteina, G. Hutinca, I. Sute i M. Vukigeviéa, M. Slukan Alti¢, A. Muraj, K. Horvat, 1. Subic
Kovacevié, I. Ograjsek Gorenjak, N. Simetin Segvi¢ i drugi. Koncepcijski noviji radovi koji se dodiruju ili istrazuju
aspekte urbane historije objavljeni su u zborniku radova Zagreb 1924.-1930. i 1945.-1967. Drustvo, kultura,
svakodnevnica. Zbornik radova s Desnicinih susreta 2018. (2019.), koji unato¢ naslovu ¢esto zahvacaju i razdoblje
19. st. Vidjeti takoder narocito: Ivo GOLDSTEIN — Slavko GOLDSTEIN, ur. Povijest grada Zagreba, 2 knj.
(Zagreb: Novi liber, 2012.).



Sto se same metodologije i pristupa ti¢e, u radu ¢e se koristiti postupcima analize izvora
odnosno aspekti koji su specificni za pristupe urbanoj historiji, ali i mikrohistoriji te socijalnoj
historiji. Same temelje istrazivanja ove teme postavila je povjesniarka Mira Kolar koja je,
istrazuju¢i povijest radniStva, u nekoliko faza radila na Trnju 19. i 20. stolje¢a upravo kao
socijalnohistorijskoj temi. Takoder, obradivat ¢e se statisti¢ki i demografski podaci relevantni za
temu. Sto se samih izvora ti¢e, osnovu predstavlja grada Drzavnoga arhiva u Zagrebu, ali i
gradivo Hrvatskoga drzavnog arhiva, zatim odabrane novine onoga vremena, kao i onima
dostupnima u Nacionalnoj i SveuciliSnoj knjiznici, tako i onima dostupnima na internetu.
Nadalje, koristio sam se i tiskanim izvorima, primjerice tekstovima poznatih knjizevnika poput
Matosa i1 Krleze. Ipak, najviSe sam se koristio objavljenom literaturom i ¢lancima vezanima za

proucavanu temu.

2. Trnjanski prostor i vrijeme urbanizacije

Prije svega potrebno je precizno odrediti prostor koji ¢e biti obuhvacen ovim radom. U
Sirem kontekstu Trnje je danas integralni dio Zagreba, no u 19. stoljecu bilo je samo periferno
selo Zagreba. Prvi spomen trnjanskog podrucja u izvorima datira iz vremena Zlatne bule (1242.)
odnosno 13. stoljec¢a, kada se opisuje ruralni prostor oko Gradeca, pa se tako govori o istocnoj
granici i prijelazu poznatom pod imenom ,,Kraljev brod* (Kyralrewa) , gdje se navode ,,susjedi
Gradeca s istoka, populi regis, okruzeni na zapadu posjednima u sklopu Gradeca, na istoku
crkvenim posjednima a na jugu rijekom Savom.?

Selo Trnje je u moderno dobar takoder omedeno svojoj ,,prirodnom granicom* na jugu —
Savom, koja krajem 19. stoljeca jos uvijek nije bila regulirana. Kao granica trnjanskog prostora
na sjeveru namece se zeljeznicka pruga koja je izgradena u drugoj polovici 19. stolje¢a. Glavni
razlog toga leZi u &injenici da je ona odijelila Donji grad i periferiju grada Zagreba. Zeljeznica je
bila gradena na samome rubu tadasnjeg grada Zagreba, §to je zanimljivo iz viSe razloga. Jedan
od njih je bio taj da je polozaj zeljeznicke trase bio planiran od vanjskih utjecaja, preciznije,
radilo se o drzavnome projektu. Konkretno, izgradnja zeljeznice je bio projekt Ugarskih
zeljeznica. Takoder, izgradnja navedene Zeljeznice ¢e imati utjecaj na urbanizacija podrucja

Trnju u kasnijim godinama. Kao granica na zapadu se nametnula Savska ulica jer ona dobro

2 Radovan GAJER, ,,Posjedi zagrebatkog Kaptola oko Zagreba u prvoj polovici 14. st., Radovi Zavoda za hrvatsku
povijest 11/1 (1978.), 33; Zlatko HERKOV, Povijest zagrebacke trgovine (Zagreb: JAZU, 1987.), 107, bilj. 1.



odjeljuje podrucje sela Trnje od onog sela Horvati, dok se kao granica na istoku nametnula ulica
Medvjedak (danas Avenija Marina Drzica) [pogledati prilozenu Sliku 1.].

Takoder, treba napomenuti da ¢e se u ovome radu dati i osvrt na prostore koju su se
nalazili u neposrednoj blizini ,,grani¢nih podruc¢ja“, jer su upravo takva podrucja vazna za
kontekst djelomi¢ne urbanizacije Trnja, ali 1 urbanizaciju grada Zagreba te logike razvoja istoga
krajem 19. i tijekom prve polovice 20. stolje¢a.’

Vremenski okvir ovoga rada je odreden zadnjim desetlje¢ima 19. stolje¢a pa sve do
sredine 20. stolje¢a. Razlog tome je Sto je upravo vrijeme kraja 19. stolje¢a razdoblje u kojem se
intenziviraju urbanizacijiski procesi grada Zagreba, a urbanisticki i regulacioni planovi
zahvacaju Sire podru¢je. U drugoj polovici 19. stoljeéa, pospjeseno i velikim zagrebackim
potresom 1880., dolazi do potpune izgradnje Donjega grada, ali i podruc¢ja uz Medvednicu koje
nije bilo pretjerano pogodno za gradnju zbog brdovitog terena. Radi toga dolazi do Sirenja grada
u smjeru juga, odnosno prema rijeci Savi.* Takoder, u tom razdoblju dolazi i do izgradnje prvih
industrijskih postrojenja u Zagrebu, usporedno s njima, nicu i radni¢ka naselja s juzne strane
zeljezni¢ke pruge.’ Kako je vrijeme odmicalo, na podru¢ju Trnja dolazi do intenziviranja
urbanizacije. Prvi val urbanizacije se dogadao u razdoblju kraja 19. stolje¢a do polovice 20.
stoljeca. Ipak, treba spomenuti da najintenzivnija urbanizacija, odnosno drugi val urbanizacije,

dolazi tek u vrijeme SFR Jugoslavije, no to razdoblje ipak treba ostaviti za neki budu¢i rad.

2.1. Selo postupno postaje dio grada

Vazno je istaknuti da Trnju u 19. stolje¢u nije bilo niSta viSe od obicnog sela koje se
nalazilo na sjevernoj obali Save. Njegova sama pozicija, to¢nije prve kuce u Trnju su se nalazile

otprilike 1500 metara od najisturenijih stambenih objekata na podrucju koje se nazivalo Donji

3 Karta Zagreba iz 1865.-1869. godine, dostupna na: ,Mapire.eu: Europe in the XIX. century”,

https://mapire.eu/en/map/europe-
19century,secondsurvey/?bbox=1775236.8443089884%2C5746736.433678805%2C1784328.0733606566%2C5749
602.822239499& map-list=1&layers=158%2C164 (preuzeto 7. 8. 2019.)

4 Mirela SLUKAN ALTIC, ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®,
Hrvatske vode 18 (2010.), 207.

5 Ivan KAMPUS — Igor KARAMAN, Tisucljetni Zagreb (Zagreb: Skolska knjiga, 1994.), 161.



grad.® Kao naselje se formiralo u 17. stolje¢u kada na tom podrucju Zivi 17 obitelji kmetova
grofa Or3i¢a, koje je kasnije preuzeo grof Kulmer.’

Vaznu prekretnicu tijekom 19. stolje¢a donosi jedan carski dokument. Naime, radi se o
carskom patentu Franje Josipa I. koji je donesen 7. rujna 1850. godine. Spomenutim patentom se
htjelo ujediniti viSe opéina u jednu jedinstvenu. Osim toga je dokumentom odredeno da se
spajaju Cetiri jurisdikcije: slobodni i kraljevski grad Zagreb, biskupski Kaptol, Nova Ves i Laska
(Vlaska) ulica. U tom spajanju sudjelovalo je i selo Horvati, kasnije ¢e se navedeno selo
oblikovati u cetvrt TreSnjevka. Spajanjem tih naselja dolazi do nastanka op¢ine grada Zagreba
kao jedinstvene cjeline. Ipak, za ovaj rad je najvaznija Cinjenica da je ovaj patent obuhvacao i
,ostala sela® izmedu Medvednice i rijeke Save. Samim time, 1850. godine, Trnje, ili kako se tada
nazivalo Teérnje, sluzbeno postaje dio grada Zagreba.® Nadalje, u prilog tome nam govori i
odluka o ustroju politickih jedinica u Krunovini Hrvatskoj-Slavoniji, koja je stupila na snagu 1.
sijecnja 1851. godine. Spomenutom odlukom Trnje se naslo pod ingerencijom politi¢kog ureda
grada Zagreba.’ Tako Miestopisni riecnik [Orts-Lexikon] Vinka Sabljara, koji je 1850. zapoceo
skupljati podatke o mjestima u Hrvatskoj i Slavoniji, 1866. biljezi Ternje kao ,,selo u kotaru i
postanskom okruZju grada s 264 stanovnika odnosno 35 kuée [pogledati Sliku 2.].'°

Prvo vecée radnicko naselje na podrucju Trnja je svoj zivot zapocelo 1853. godine.
Konkretno, radilo se o naselju nazvanom ,,Predgrad Sava“ (njem. Vorstadt). Zanimljivo je da je
samo naselje od samog pocetka u svome imenu nosilo naziv ,,predgrad, odnosno predgrade. Isto
tako, to je bitno jer se ono nije nazivalo selom, kao ostala periferna naselja uz rijeku Savu.!!
Zahvaljujuéi tre¢oj vojnoj izmjeri moguce je tocno odrediti prostor na kojemu se spomenuto

naselje nalazilo. Naime, ono se protezalo na zapadu do Savske ceste, na sjeveru do danasnje

¢ Karta Zagreba iz 1865.-1869. godine, dostupna na: ,,Mapire.eu: Europe in the XIX. century”,
https://mapire.eu/en/map/europe-19century-
secondsurvey/?bbox=1775236.8443089884%2C5746736.433678805%2C1784328.0733606566%2C5749602.82223
9499 &map-list=1&layers=158%2C164 (preuzeto 7. 8. 2019.).

7 KAMPUS-KARAMAN, Tisuéljetni Zagreb, 158.

8 Zeljko HOLJEVAC, ,Temelji modernizacije®, u: Ivo GOLDSTEIN et al., ur., Povijest grada Zagreba, od
prethistorije do 1918., sv. 1 (Zagreb: Novi Liber, 2012.), 301.

° Narodne novine, 15. 1. 1851., br. 11, 3.

10 Vinko SABLJAR, Miestopisni riecnik kraljevinah Dalmacije Heérvatske i Slavonije (Zagreb: Nakladom i
bérzotiskom A. Jakica, 1866.), 427.

I Lelja DOBRONIC, Radnicka naselja u Zagrebu u toku devetnaestog stolje¢a (Zagreb: Muzej grada Zagreba,
1963.), 120.



Vukovarske ulice a na istoku do dana$njeg Mosta slobode te na jugu na obalama rijeke Save.'?
Najvedi utjecaj na dobrobit i zivot ovoga naselja su imale obliznje tvornice. Na podrucju
danasnjeg Trga Republike Hrvatske nalazila se od 1865. do 1882. godine tvornica duhana.
Takoder, na podru¢ju danasnjeg Studentskog centra od 1864. godine radila je i parna pilana
Vjekoslava Heinzela koja je izgradena na Tesarskoj ulici. Ona je uspjesno poslovala sve do 18.
kolovoza 1877. kada je u cijelosti nastradala u pozaru.'* Nadalje, ¢ak i u samome naselju se
nalazila jedna tvornica, naime, radilo se o tvornici Sibica Pulsera i Mosesa. Tvornica Sibica je
djelovala prilicno kratko, to¢nije od 1873. do 1890. godine.'* Spomenute tvornica pretezno
zaposljavale radnike iz tog predgrada.'” Treba napomenuti da u Predgradu Sava nisu Zzivjeli
isklju¢ivo radnici tvornica, ve¢ se radi blizine Savskog mosta odredeni dio stanovnika bavio
splavarenjem i trgovinom drvom te su na tom podru¢ju imali i svoja skladista.!® Kako je naselje
raslo prikazuju podaci o broju kuca: na pocetku 19. stolje¢a u podru¢ju Predgrada se nalaze
zapisano 7 vlasnika kuéa, sredinom stolje¢a (1848.) njih 35 a 1878. 40 kuénih brojeva.!’

U samom naselju prevladavale su niske prizemnice koje su bile tipi¢ne za takva naselja.
Dio takvih kuéica je prezivio zub vremena sve do druge polovice 20. stoljeca. Ipak, veliki dio tih
kucica je bio stihijski 1 nepravilno graden, te je vecina njih je ubrzo utonula ispod danaSnjeg

nivoa zbog &estog nasipavanja cesta.'®

2.2. Postavljanje temelja za urbanizaciju

Najveca prepreka pri urbanizacija Trnja je bila rijeka Sava. Naime, krajem 19. stoljeca
tok rijeke Save nije bio reguliran, te je Cesto dolazilo do plavljenja sela Trnje. Odredene podatke
o tome mozemo doznati iz zanimljive pri¢e manjeg trnjanskog poduzetnika Franje Hutterera.
Franjo Hutterer je 1856. godine otvorio prvo plansko savsko kupaliSte u Zagrebu. Spomenuto

kupaliste se nalazilo na rijecnom otoku nasuprot sela Trnje, otok se otprilike nalazio na mjestu na

12 Karta Zagreba iz 1865.-1869. godine, dostupna na: ,Mapire.eu: Europe in the XIX. Century”,
https://mapire.eu/en/map/europe-19century-
secondsurvey/?bbox=1775236.8443089884%2C5746736.433678805%2C1784328.0733606566%2C5749602.82223
9499 &map-list=1&layers=158%2C164 (preuzeto 7. 8. 2019.).

13 Ivo PERIC, Zagreb od 1850. do suvremenog velegrada (Zagreb: Muzej grada Zagreba, 2006.), 86.

14 Zdenka SIMONCIC-BOBETKO, ,Privredni razvoj“, u: Drago ZDUNIC-Slobodan ZARIC, ur., Crvena
Tresnjevka (Zagreb: Graficki zavod Hrvatske, 1982.), 33.

1S DOBRONIC, Radnicka naselja u Zagrebu u toku devetnaestog stolje¢a 121.

1 HOLJEVAC, ,,Temelji modernizacije*, 306.

17 Vlado OSTRIC, ,,Podru¢je Tresnjevke do sredine XIX. stolje¢a®, u: Drago ZDUNIC-Slobodan ZARIC, ur.,
Crvena Tresnjevka (Zagreb: Graficki zavod Hrvatske, 1982.), 28.

'8 DOBRONIC, Radnicka naselja u Zagrebu u toku devetnaestog stolje¢a, 121.



kojemu je danas Most slobode.!” Njegovo kupaliste je bilo iznimno popularno medu
Zagrepcanima. Tako je Op¢insko vije¢e grada Zagreba ve¢ 1859. naredilo uredivanje potoka
Pantovéaka i nove vozne ceste koja je trebala voziti do ,kupalista Térnje.?° Ipak, postojali su i
odredeni problemi oko kupaliSta, naime, zbog neregulirane Save kupaliste je Cesto bilo
poplavljeno. Tako da je Hutterer ¢esto morao pomicati kupaliSte, samim time je izravno
sudjelovao 1 u obrani sela Trnje od Save. Takoder, postoji 1 podatak da se Cesto Zalio gradskim
vlastima na slab prihod zbog vremenskih neprilika, odnosno poplava.?! Vaznost Huttererova
kupalista za Zagreb nam potvrduje 1 odluka gradskog zastupniStva koje je izglasana 4. svibnja
1883. godine. Spomenutom odlukom grad donosi prijedlog o uredenju kupalista na Savi. Odbor
predlaze ,,...da se kupaliSte namjesti gdje i lani* Navedena recenica potvrduje stalnu opasnost od
poplava za Zagreb, ali i potrebu za periodicnim premjestanjem kupalista na pogodniju lokaciju.
Takoder, uz 550 forinti za uredenje kupaliSta, gradski odbor je predlozio da se Franji Huttereru
odobri i 400 forinti pomo¢i za obnovu baraka koje su se nalazile uz kupaliste.??

Kao $to je vec¢ i ranije spomenuto, grad Zagreb se ubrzano Sirio te se pojavila potreba za
novim prostorima na kojima se moglo graditi. Posto prostor na podnozju Medvednice nije bio
previSe pogodan za gradnju, jedini logican slijed Sirenja grada bio je na jug. Tocnije, ,,izlazak*
grada na rijeku Savu. Ipak, treba spomenuti da je Zagreb grad koji se nalazi na rijeci, ali on se
ipak razvio na obliznjim brdima Gri¢ i Kaptol.?> Zapravo, moguée je re¢i da Zagreb nije imao
tradiciju zivota na rijeci poput nekih drugih europskih metropola, primjerice Be€a, Budimpeste
ili Praga. Takoder, treba istaknuti da je nastanak Zagreba na brdima imao smisla jer tako nije bilo

gotovo nikakve opasnosti od potencijalnih poplava koje su ga mogle pogoditi.

Y HOLJEVAG, ,,Temelji modernizacije*, 306.

20 Carsko-kr. sluzbene Narodne Novine, 7. X. 1859., br. 229, 629.

2l HOLJEVAC, ,,Temelji modernizacije*, 306.

22 Narodne novine, 5. V. 1883., br. 103, 4.

2 SLUKAN ALTIC , Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada“, 206.



2.2.1. Regulacija Save

Sto se ti¢e samoga karaktera rijeke Save, opisala ga je veé povjesni¢arka Mirela Slukan
Alti¢:

Zbog akumulacijsko-erozijskog mehanizma vode srednjeg toka Save kod Zagreba, korito rijeke Save bilo je
karakterizirano brojim meandrima te maticom rijeke koja je uslijed intenzivnog taloZenja naplavnog materijala

Cesto mijenjala tok napustajuci staro korito, snazno erodirajuci obale stalno stvarajuci nove rukavce, mrtvaje,

sprudove i otoke. 24

Prvi nacin na kojime se Zagreb, to¢nije Donji grad, mogao braniti od poplava bila je izgradnja
zeljeznice. Naime, zeljeznicka pruga je bila gradena na uzvisenom nasipu koji je Donjem gradu
pruzio odredenu zastitu od poplave. Ipak, dio grada juzno od pruge bio je i1 dalje izlozen Cestim
poplavama. Zbog nedostatka prostora za gradnju donosi se odluka o reguliranju toka rijeke Save
kod Zagreba 1899. godine. Spomenuta odluka ¢e imati veliki utjecaj na urbanizaciju ne samo
Trnja i ostalih sela, nego i Zagreba.? O regulaciji Save u to vrijeme se veé¢ vode ozbiljne javne
rasprave i polemike, javljaju se stru¢njaci poput inzenjera ali i anonimni gradani koji su iznosili
svoja stajalista i potrebe regulacije rijeke.

Razvoj Donjeg grada su uvjetovale povoljne geografsko — reljefne odrednice. Naime,
radilo se o meduprostoru izmedu zagrebackih brda Grica i Kaptola i aluvijalne nizine rijeke
Save. Takoder, uvjeti za gradnju su bili povoljni zbog kompozicije tla. Upravo zbog toga, ali 1
blago poviSene razine je ubrzo postao iznimno pogodno podrucje za naseljavanje koje se
dolaskom Zeljeznice i tvornica pretvorilo u gradsku jezgru, odnosno ono §to se danas naziva
Donjim gradom.?” Za razliku od Donjeg grada Trnje i okolica nije imalo tako povoljne uvjete za
gradnju. Zbog ve¢ ranije spomenutih poplava, ali i visoke vlaznosti tla, ovo podrucje nije bilo
pretjerano pogodno za gradnju. Ipak, ti nepovoljni uvjeti su oblikovali urbanizaciju Trnja. Zbog,
Cestih poplava, ali i izgradnje velikog broja tvornica uz prugu, prostor Trnja se uvelike oblikovao
u siromasnu gradsku periferiju. Zbog niske cijene zemljista, koje je bilo uvjetovano cestim
poplavama, i seoska tradicije, ovo je podrucje ubrzo postalo ,,pozeljno® mjesto za zivot
siromasSnijem sloju gradana Zagreba. Kao izravna posljedica toga uslijedio je i neplanirani

urbanistic¢ki razvoj Trnja. Time je Trnje oblikovano u neplansku i neuredenu radnicku periferiju

2 SLUKAN ALTIC , Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 206.

25 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 206.

26 Vidjeti: Ivo VINSKI, Prilozi za ekonomsku povijest Hrvatske (Zagreb: Institut za historiju radni¢kog pokreta,
1967.), 302-303.

27 SLUKAN ALTIC , Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 206.



bez osnovne komunalne infrastrukture.?® Unato¢ tomu Trnje, ali i podru¢je Tresnjevka ili Jaruna
¢e Zagrebu pocetkom 20. stolje¢a pruziti toliko potreban prostor za Sirenje grada u kojem se
odvijala velika demografska ekspanzija.?’

Krajem 19. stoljec¢a Donji grad je bio gotovo u potpunosti izgraden do Zeljeznicke pruge.
Treba spomenuti da je u isto vrijeme Zagreb dozivljavao demografski rast, toc¢nije veliki broj
agrarnog stanovniStva iz okolice Zagreba je odlucio se nastaniti u gradu Zagrebu. Glavni razlozi
dolaska velikog broja imigranata u Zagreb je bila pojava industrije, samim time i povecana
potraznja za radnom snagom. Isto tako Zagreb se poceo oblikovati kao administrativno i kulturno
srediste. RjeSenje za Sirenje Zagreba se nametnulo samo po sebi, te je doSlo do Sirenja industrije
na juznu stranu pruge. Usporedno s Sirenjem industrije na juznu stranu pruge dolazi i do
izgradnje prvih radnickih naselja uz same tvornice. Radnicka naselja su se gradila uz tvornice
zbog iznimno niske mobilnosti stanovnika, odnosno radnika. Nadalje, zagrebacka industrija se
smjestila uz samu Zeljeznicu. Postojali su valjani razlozi za to, naime, transport je iznimno skup,
te su vlasnici tvornica htjeli smanjiti taj dio troskova tako da su gradili tvornice neposredno uz
zeljeznicku prugu. Prve dvije zagrebacke industrijske zone nastale su u neposrednoj blizini
tadasnjih kolodvora. Radilo se o podrucju danasnjeg Zapadnog kolodvora i danasnjeg Glavnog
kolodvora. Ipak, glavna prepreka intenzivnijoj gradnji ,,juzno od pruge* se i dalje nalazila u
obliku neregulirane rijeke Save.*°

Uz nedostatak prostora za Sirenje grada, presudnu ulogu u donoSenju odluke za regulaciju
rijeke Save su imale dvije velike poplave koje su se dogodile 1895. godine, iako se s radovima
na pripremljenoj osnovi krenulo tek 1899. godine.?! Prva poplava se dogodila u proljece 1895.
godine. Uzrok ove poplave je bilo topljenje snijega, ali i jace proljetne kiSe. Ova poplava je
potopila sela Trnje, Horvate, Jarun, ali i dobar dio Donjega grada. Konkretno, voda je dosla do
Petrinjske ulice, Ulice kraljice Jelisave (danas Klai¢eva ulica) i Savske ulice (danas
Frankopanska ulica). U Casopisu Dom i sviet na ovaj se nacin izvjestavalo o prvoj poplavi u
godini:

Dne 27. ozujka zadesila je velik dio stanovnictva priestolnice i njegove najblize okolice nesreca. (...)
[Nlarasla je tako Sava, da se je iznad savskoga mosta kod Horvata i kod Trnja, izlila iz korita, te poplavila cieli lievi

2 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada‘, 206.

29 7denka SIMONCIC-BOBETKO, ,,Privredni razvoj“, 32; SLUKAN ALTIC , Povijest regulacije rijeke Save kod
Zagreba 1 njezine posljedice na izgradnju grada®, 206.

30 SLUKAN ALTIC , Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 206.

3! Irena MATKOVIC — Mladen OBAD SCITAROCI, ,,Rijeka Sava s priobaljem u Zagrebu. Prijedlozi za uredivanje
obale Save 1899.-2010.“, Prostor 20 (2012.), 48 i bilj. 1.
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i desni brieg Save, sve do zeljeznicke pruge na Savskog cesti kod Heinzl-ove pilane. Pod vodom bila su sela Horvati
i Trnje, zatim veliki dio Savske ceste, ciela magazinska cesta i tratinska cesta sve do mosta Kraljevca na Ciglani.
(...) Od obale Save tekla je preko trnjanskog i horvatskoga polja voda poput nepregledne rieke, ruseci pred sobom

sve, Sto joj je bilo na putu. Voda je u nizinah izmedju briegova Save bila visoka preko 2 metra, tako da su sve kuce

na lievom briegu Save do Zeljeznicke pruge bile pod vodom.>?

Poplavama nije bilo kraja, te je ve¢ krajem listopada 1895. godine doslo do joS vece
poplave. Ovoga puta su sela uz Savu, ali 1 dio Donjega grada morala biti evakuirana. Ovakve
velike poplave su izazvale reakciju gradskih vlasti koje su shvatile da je doslo vrijeme da se ucini
nesto po pitanju prevencije poplava. Ubrzo je gradsko zastupstvo pokrenulo inicijativu da se tok
rijeke Save regulira. 3> Veé sljedeée godine Zemaljska vlada uz pomoé Odjela za unutarnje
poslove izdaje nalog svojemu Gradevnom odsjeku da se pristupi izradi projekta regulacije rijeke
Save.** Radi potreba ovoga velikog projekta osnovana je institucija nazvana Gradevna uprava za
regulaciju Save. Navedena institucija je odgovarala Gospodarskog odsjeku Zemaljske vlade, te je
dobila jedan iznimno slozen zadatak. Naime, dobila je zadatak pripreme i terenskih snimanja
kako bi se mogao izvrsiti projekt regulacije Save. Planom je odredeno da ¢e se tok Save
regulirati izmedu Jankomira i Micevca.> Otprilike se radilo o 15 kilometara korita koje je
trebalo regulirat.’® Izrada samoga projekta je bila zavrSena 1899. godine, te je svrha projekta
bila: osigurati posjede uz rijeku Savu od poplava, ukloniti Stetne meandre, zastititi naselja od
poplava, preobraziti neplodno tlo od 700 jutara u plodno tlo i omoguciti plovljenje Savom do
Zagreba. Takoder, gradevna uprava je u sklopu projekta trebala poduzeti i odredene radnje:
izraditi generalni projekt, snimiti ¢itavo poplavno podrucje, izraditi katastar svih posjednika, te
predloziti nad¢in financiranja ovoga velikog projekta.’’

Kao idejno rjeSenje za regulaciju rijeke Save odabrana je tzv. sustav vise¢ih odboja.
Ovakav nacin regulacije je bio relativno jeftin, te nije iziskivao mnogo tehnickih sredstava. Ipak,

za uspjesnost ovoga nacina regulacije vazno je odrzavati radove po to¢no odredenom planu.

32 Dom i sviet, 15.1V. 1895., br. 8, 17-18.

33 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada‘, 206.

34 Hrvatski drzavni arhiv (HR-HDA), Naredba br. 57316/1896, Unutra$nji odjel Zemaljske vlade, Gradevni odsjek,
kut. 50.

35 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada‘, 208.

36 Izmjereno uz pomo¢ alata dostupnog na Mapire.eu: Karta Zagreba iz 1865.-1869. godine, dostupna na:
,Mapire.eu: Europe in the XIX. century”, https://mapire.eu/en/map/europe-19century-
secondsurvey/?bbox=1775236.8443089884%2C5746736.433678805%2C1784328.0733606566%2C5749602.82223
9499&map-list=1 &layers=158%2C164 (preuzeto 8. 8. 2019.).

37 SLUKAN ALTIC , Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada“, 208.
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Ubrzo nakon odabira metoda regulacije, zapo€inju radovi na samom terenu, veé¢ 1899. godine.®
Prvi izvjestaj o napredovanju projekta je s kraja 1899. godine. Naime, 22. studenoga 1899.
godine na gradiliste na Savi dolazi povjerenstvo od 30 inZenjera i arhitekata koje je docekao
povjerenik Pisaci¢. Pri razgledavanju gradiliSta utvrdeno je izgradena provizorna obala u duljini
od 500 metara od Zeljeznickog mosta u smjeru naselja Trnje. Takoder, navodi se da je obala
morala biti produzena za 70 metara radi poplave. Spominje se i izgradnja procjepa ispod Trnja
koji ¢e stititi nasipe odvodnog kanala. Isto tako, procjenjuje se da ¢e projekt regulacije Save
trajati 10 godina.>’

Sto se ti¢e samog podruéja Trnja, radovi su zapoceli sljedeée godine. Nakon kréenja
Suma 1 niskog raslinja na podru¢ju Trnja izgradene su obalne utvrde. Na podrucju danasnjeg
Cvjetnog naselja dolazi do presijecanja jednog rukavca rijeke Save, te do presijecanja jednog
meandra koji se nalazio na podru¢ju danasnjeg Vrbika. Nadalje, 1902. 1 1903. godine ureduje se
korito izmedu Zeljeznickog mosta i sela Trnje. Nakon toga dio radova se preselio na zapad prema
Podsusedu, te na istok prema Zitnjaku.*’ Sto se ti¢e same cijene regulacije Save, samo u 1912.
godini bilo je utroseno oko 83 334 krune. To je relativno mali izdatak ako uzmemo u obzir da je
grad predvidio oko 100 000 kruna za gradnju $kole u Donjem gradu.*' Tih godina radovi su se
uglavnom odnosili na regulaciju rijeke Save od Podsuseda do Zagreba, te su radovi dobro
napredovali.*> Do Velikog rata, veéina radova se odnosila na ispravljanje toka rijeke Save,
naravno, za vrijeme ratnih zbivanja radovi se zaustavljaju. Ipak treba napomenuti da za vrijeme
Velikog rata radovi nisu posve stali, ipak veéina zahvata je bila svedena na odrzavanja i nuzne
intervencije. O tome nam govori 1 Clanak i1 Jutarnjeg lista u kojem se navodi da se zbog
nedostatka radne snage, koja se nalazi pod oruzjem, radove na regulaciji Save obavljaju ratni
zarobljenici. Tocnije radilo se o 150 ratnih zarobljenika koje je zemaljska vlada ustupila za
,heophodno nuzne* radove. Takoder, navodi se da je ubrzo taj broj smanjen na 120 radnika zbog
bolesti medu radnicima.** Godine 1919. izradeno je izvijesée s detaljnim stanjem toka rijeke
Save na podrucju Zagreba. U izvijeS¢u je vidljivo da je obala, od Zeljeznickog mosta na zapadu,

pa sve do Zitnjaka, u¢vriéena kamenom. Time je obala rijeke Save zadobila svoj danainji

3% SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada‘, 210.
% Zivila Hrvatska, 23. X1. 1899., br. 22, 3.

4 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 210.
4 Jutarnji list, 13. VL. 1913, br. 387, 5.

2 Jutarnji list, 17.1. 1913., br. 266, 3.

B Jutarnji list, 27. 111. 1915., br. 1074, 1.
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karakteristi¢ni oblik luka. Nadalje, rukavci su bili zagradeni Sibljem, te se nasipi uz obalu nisu
gradili. Isto tako, izvijeS¢e donosi informacije o stanju obale zapadno od Zeljeznickog mosta,
nalazilo u iznimno loSem stanju zbog neodrzavanja za vrijeme Prvog svjetskog rata. Navedeno
neodrzavanje ¢e otezavati pokuSaje regulacije navedenog podrucja u kasnijim godinama. Ipak,
ovakva regulacije je bila od velike pomo¢i jer se protocnost same rijeke iznimno povecala ¢ime
se smanjila opasnost od poplava.** No, zbog nepostojanja nasipa podrugje juzno od Zeljeznicke
pruge je i dalje bilo ugroZeno od poplava.®’

Pitanje izgradnje nasipa uz Savu se intenziviralo 20-ih godina 20. stolje¢a. No, zbog
manjka financijskih sredstava se nasip gradio sporo. Poplave su cesto bile na dnevnom redu
Gradske skupstine. Upravo 28. studenog 1923. godine dolazi do izlijevanje Save iz korita. Ve¢ 1.
prosinca gradonacelnik saziva izvanrednu skupstinu na kojoj se prikazivao tijek poduzetih mjera.
Navodi se da je 28. studenoga, kada je uoCeno da se vodostaj dize, gradski gradevni ured izdao
poziv stanovnistvu naseljenom uz rijeku da napuste svoje domove. Drugoga dana vode se probila
u kuée uz Savu, izdana je naredba da se stanovnici evakuiraju uz pomo¢ camaca gradskog
kupalista, mnogi stanovnici nisu htjeli napustiti svoje domove radi straha od pljacke. Takoder,
dovezeni su i camci s Maksimirskog jezera kako bi pomogli pri evakuaciji. Gradski radnici su
poslani kako bi utvrdili nasip, ali su bili nemo¢ni protiv tolike koli¢ine vode. Zapovjednik
divizije koja je bila stacionirana u Zagrebu je gradskim vlastima na raspolaganje stavio tisucu
vojnika kako bi pomogli u obrani od poplave i evakuaciji. Takoder, iz Ptuja je poslano 25
pontona za spasavanje. Gradanima ¢ije se kucée stradale u poplavi ponuden je privremeni smjestaj
u dvorani vatrogasnog druStva, no samo 12 stanovnika se prijavilo za takav smjestaj. Ova
poplava je uzrokovala ogromnu Stetu, gradsko kupaliSte je bilo jako oSte¢eno, kao i1 nasip.
Mjesec dana prije poplave bila je izgradena dionica nasipa u duljini od 500 metara, nakon
poplave od nasipa je ostalo samo 50 metara.*¢ Nakon te poplave zapo&inju intenzivniji radovi na
izgradnji nasipa 1924. godine. Zapo¢inje gradnja nasipa od Savskog mosta do Crnomerca, no i ta
faza projekta nije prosla bez poteSkoca. Naime, poplava 1925. godine je oStetila dio nasipa, no to
nije zaustavilo radove koju su se nastavili i narednih godina. Pogledati S/iku 3. Tih godina je

izgradena i ,,dionica trnjanskog nasipa“ toc¢nije od Zeljeznickog mosta sve do trnjanske skele

# Izvjestaj gradskog poglavarstva o sveopéoj upravi slobodnog i kraljevskog glavnog grada Zagreba za godinu
1919.-1925, 19.

45 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 210.

4 Izvjestaj gradskog poglavarstva o sveopéoj upravi slobodnog i kraljevskog glavnog grada Zagreba za godinu
1919.-1925, 27.
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(nalazila se na mjestu gdje se danas nalazi most Slobode). Tek 30-ih godina proSlog stoljeca se
nasip Siri dalje na istok te je spojen s obrambenim nasipom uz Radnicku cestu. Takoder, u isto
vrijeme je zavrien potez nasipa sve do Crnomerca. Navedenim nasipom su stanovnici juznih
dijelova grada, ukljucujuci i Trnja, dobila relativnu zastitu od rijeke Save. Ipak, ostatak radova ¢e

stopirati Drugi svjetski rat.*’

Krajem 19. stoljeca grad je odlucio regulirati potok Medvescak.
Njegovo je korito pomaknutu na istok. Ovime potezom grad je osigurao Donji grad od
potencijalnih poplava, a neizravno je oslobodio vise prostora na podrucju Trnja za izgradnju
tvornica i radni¢kih naselja isto¢no od Glavnog kolodvora.*® 1z navedenog se mozZe zakljuéiti da
je prioritet pri regulaciji Save imala zaStita Donjega grada, a neizravno Trnje i Horvati
(TreSnjevka). Prvotnom regulacijom opasnost od poplava je smanjena, te se moglo raditi na
jednoj od vaznijih stavki cijeloga projekta, a to je preobrazba neplodnog tla u plodno tlo.

Takoder, dolazi i do stvaranja pogodnog zemljiSta uz prugu na kojemu je moguce graditi

tvornice i radnicka naselja bez prevelikog straha i potencijalnih Steta od poplava.

2.2.2. Izgradnja prometne infrastrukture

Krajem 19. i poc¢etkom 20. stolje¢a dolazi do izgradnje odredenih prometnih pravaca koji
¢e utjecati na odnos Zagreba prema Trnju. Naime, 1870. godine dolazi do izgradnje drzavne
zeljeznicke pruge u pravcu Budimpesta-Zakany-Koprivnica-Dugo Selo-Zagreb. Ovom
zeljeznicom je Trnje postalo omedene na sjeveru. Pruga je bila gradena na nenaseljenom i
poljoprivrednom zemljiStu. Ipak, treba napomenuti da se na tom prostoru nalazio Paromlin. On je
bio jedna od prvih tvornica na podruc¢ju Trnja koji je sa svojim radom zapoceo pedesetih godina
19. stoljeca. Svakako, treba spomenuti i dogradnju Zeljeznicke mreze iz 1890. godine jer je i ona
ostavila svoj trag na urbanizaciji Trnja. Tocnije, dolazi do izgradnje Zeljeznickog ¢vora koji je
neposredno spajao Glavni kolodvor s Juznim kolodvorom. Izgradnja ovoga djela zeljeznice je
utjecala i na izgradnju ulice koja je paralelno pratila prugu, Koturagka ulica. *

Pruga nije presjekla komunikaciju izmedu Zagreba i Trnja. Mnoge ulice Donjega grada
su imale svoje nastavke na Trnju. Primjerice, Gajeva ulica se nastavljala u Paromlinsku ulicu.

Preradoviceva ulice se nastavljala na ulicu koja se nazivala Kraj¢ina, te se ta ulica protezala do

47 SLUKAN ALTIC ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 211.

48 Mira KOLAR-DIMITRIJEVIC. Zagrebacka Opéina Trnje u Radnickom i Komunistickom Pokretu i Socijalistickoj
Revoluciji (Zagreb: Skupstina op¢ine Trnje, 1981.), 19.

4 KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 17.
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Vrbika. Takoder, Petrinjska ulica se protezala na Trnjansku ulicu sve do danaSnjega Staroga
Trnja, odnosno do same rijeke Save. No, mozda i najzanimljivija stavka koja opisuje prometnu
infrastrukturu Trnja se nalazi u dokumentu koji nosi naziv Nacrt grada Zagreba 1878. Naime,
1865. godine u gradu Zagrebu je donesena osnova o regulaciji prometnica. Regulacijska osnova
se nalazila u Nacrtu grada Zagreba 1878. Ono §to je zanimljivo je to da se ona ne odnosi na
podrucje Trnja, osim jednog izuzetka. Izuzetak je bila Preradovi¢eva ulica i njezin nastavak na
Trnju koje bio reguliran do otprilike polovice ulice.’® Gradske vlasti su iste godine donijele
odluku o novoj numeraciji kuca, ulica 1 trgova. Pri utvrdivanju stanja na Trnju, prebrojane su 54
objekta, odnosno na Trnju su 1878. godine bila 54 kuéna broja.’! Nadalje, spomenuta odluka
nam je bitna i zato Sto se u njoj navode i prostori koje obuhvaca grad Zagreb. Konkretno,
Horvati, Trnje, FraterS¢ica i Ljubljanica su oznaceni kao sela. Jedina iznimka je bio Predgrad
Sava, kojeg se smatralo predgradem.> Iz spomenutoga moZemo zakljuditi da u to vrijeme
podrucje zagrebackog Trnja i nije bilo previse bitno i interesantno gradskim vlastima. Ipak, to
previSe i ne ¢udi s obzirom da je Trnje tada bilo obi¢no selo uz Savu u kojem je razvoj bio tek u
povojima.

Pruga je imala veliki utjecaj na oblikovanje trnjanskog prostora. Naime, dolazi do pojave
specificne Zeljeznicko-industrijske urbanizacije. Tocnije radilo se o tome da je Zeljeznica
privlacila izgradnju industrijskih postrojenja u svojoj blizini zbog jednostavnog i jeftinog nacina
da se dobra distribuiraju. Shodno tome dolazi i do potrebe za izgradnjom vecih stambenih
objekata u kojima ¢e biti smjesteni radnici tvornica. Upravo do takvoga procesa dolazi na juznoj
strani zeljezniCke pruge. Ipak, treba napomenuti da se nisu gradile isklju¢ivo tvornice, ve¢ i
pomo¢ni objekti vezani uz Zeljeznicu. Tako dolazi do izgradnje glavne kolodvorske zgrade. Grad
se ve¢ 1884. godine pripremao za njenu gradnju, no odluka o gradnji je ovisila o Vladi u
Budimpesti 1 o Ugarskom saboru. Naime, Zeljeznice su bile unutar okvira zajednickih ugarsko —
hrvatskih poslova. Zbog toga gradnja zapocCinje 1890. godine. Prema projektu trebalo je izgraditi
kolodvor i radionicu drzavnih Zeljeznica. Kolodvor je izgraden 1892. godine, a radionica 1893.
godine. Jedna od zanimljivosti ovoga projekta je i to, da je podrucje danasnjeg parka na trgu
Kralja Tomislava ,ulegnuto”. Naime, postojala je ideja da se ispred kolodvora napravi

podvoznjak koji bi olakSavao prelazak pruge, a samim time olakSao i komunikaciju izmedu

0 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 17.
SIPERIC, Zagreb od 1850. do suvremenog velegrada, 86.
2 DOBRONIC, ,,Nekada3nja sela i zaseoci uz Zagreb*, Kaj: casopis za kulturu i prosvjetu 7/8 (1972.), 91.
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Donjeg grada i Trnja. Naposljetku, izgradene su dvije ceste s istone i zapadne strane
kolodvora.’® Dok ¢ée pothodnik ispod kolodvora pri¢ekati vise od stotinu godina do svoje
izgradnje. ,,Zapadna cesta“ je svoju izgradnju c¢ekala preko dvadeset godina. Naime, 1901.
godine grad zapocinje s projektom izgradnje nadvoznjaka iznad pruge od Preradoviceve ulice
prema Miramarskoj ulici. Naposljetku izgraden je podvoznjak ispod pruge i to 1913. godine.
Treba napomenuti da je to bio prvi podvoznjak izgraden u gradu Zagrebu.>*

Unato¢ izgradnji ve¢ih komunikacijskih pravaca do razvoja Trnja dolazi na sporednim
ulicama. Naime, glavna os razvoja Trnja podetkom 20. stoljeéa je bila uz Skolsku ulicu (danas
Starotrnjanska ulica) i ulicu Prudi. Nadalje, treba spomenuti da se drugi dio razvoja dogadao na
podrucju koje se nazivalo ,,Donjim Trnjem®. Naime, radilo o podru¢ju Krizne ulice i ulice
Kruge. Na ulici Kruge (danas na dijelu juzno od Slavonske avenije) se nalazio majur grofa

Kulmera.>>

‘

2.2.3.,, Trnju industrija, Donjem gradu parkovi '

Zahvaljuju¢i Zeljeznici na prostoru Trnja dolazi i do pojave industrije. Jedna od
znamenitijih tvornica je bio ,,Zagrebacki parni mlin“. Naime, izgradnja paromlina je zavrSila
1862. godine (1873. godine postaje dionicko drustvo), ipak, narednih godina ¢e paromlin biti
prosirivan.’® Nakon izgradnje Zeljezni¢ke pruge Paromlin je spojen jednim krakom tra¢nica na
Zeljeznic¢ku prugu.®’ Devedesetih godina 19. stoljeéa u Paromlin se uvodi struja, a s njom i novi
strojevi. Takvom modernizacijom Paromlin postaje mo¢no poduzece koje je svojim kapacitetom
1 cijenom moglo konkurirati Ugarskim mlinovima. BraS$no proizvedeno u Paromlinu se izvozilo
§irom Austro-Ugarske, ali i u Francusku, Englesku, Spanjolsku, Italiju, Njema¢ku, a manje

koli¢ine su se izvozile ¢ak u Brazil.’®

Takoder, treba napomenuti da je veliki dio Paromlina
stradao u pozaru 1906. godine, te ve¢ iduée godine dolazi do prosirivanja Paromlina.>® Paromlin

kao poduzece je bio jedno od najvecéih poduzeca takve vrste u Kraljevini s dnevnim kapacitetom

53 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 18.

34 Zoran GRIJAK - Ivo GOLDSTEIN, ,,Na vratima 20. stolje¢a®, u: Ivo Goldstein et al. ur., Povijest grada Zagreba,
od prethistorije do 1918. (Zagreb: Novi Liber, 2012.), 402.

55 DOBRONIC, , Nekadasnja sela i zaseoci uz Zagreb*, 93.

%6 Gjuro SZABO, Stari Zagreb (Zagreb: Nakladni zavod Matice hrvatske, 1990.), 108.

57 Joso LAKATOS, Industrija Hrvatske i Slavonije (Zagreb: Naklada Jugoslovenskog Lloyda, 1924.), 524.

8Trnje: list opéine Trnje, 8. V1. 1981. br. 46, 10.

59 KOLAR-DIMITRIUJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 18.
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od 12 vagona zita. Takoder, u Paromlinu je radilo u prosjeku od 120-160 radnika. Zanimljivo je
da taj spomenik zagrebacke, ali i trnjanske industrijalizacije i dalje ponosno stoji kao zasti¢eni
spomenik kulture.®® Nadalje, treba istaknuti da Paromlin nije bio jedina tvornica u blizini
kolodvora. Tako 1895. s radom pocinje Tvornica papira, to je bio veliki industrijski kompleks
koji se sastojao od Cak 12 zgrada. Tvornica je bila izgradena na podru¢ju Zavrtnice. Iducih
godina, to¢nije 1905. godine, na istoj lokaciji je izgradena i tvornica tekstila. Takoder, gradska
plinara je 1910. prebacila svoj pogon iz Donjega grada na podrucje Trnja.®' Navedene tvornice
su postale okosnica zagrebacke industrije krajem 19. stolje¢a. Samim porastom proizvodnje
mogle su konkurirati stranim proizvodacima, te su dosta svoje robe uspjeli plasirati na domace
trziSte po prihvatljivoj cijeni. Usporedno s time dolazi i do stvaranja poduzetnic¢koj sloja koji
polagano postaje sastavni dio zagrebackog gradanstva.®> Ovakvu ekspanziju industrije, ali i

radniStva mozemo pratiti i uz pomoc tablice.

Tablica 1: Broj tvornica i radnika u Zagrebu i Osijeku u razdoblju 1890.-1900. Prema: VRANJES-SOLIJAN,
Stanovnistvo Banske Hrvatske, 214.

Podrucje Broj poduzeca Broj radnika

Godina 1890. 1900. 1890. 1900.
Zagreb 22 41 1.722 3.665
Osijek 5 14 235 697

Kao sto je vidljivo iz tablice broj industrijskih pogona u Zagrebu se gotovo udvostrucio u
samo 10 godina. Svakako, treba napomenuti da to nije bio fenomen samo Zagreba, ve¢ i nekih
drugih gradova, usporedbe radi, mozemo u tablici i i§Citati 1 situaciju u kojoj se naSao grad
Osijek. Naime, u Osijeku se dogadala velika industrijalizacija, sli¢no kao u Zagrebu, ipak, radilo
se 0 nesto skromnijom brojevima u globalu. Ti skromniji brojevi ne iznenaduju ako se u obzir
uzme dobra geografska pozicija Zagreba koji je bio povezan novom zeljeznicom s Becem i
Budimpestom. Isto tako Zagreb je bio administrativno srediSte Trojedne Kraljevine. Upravo
zbog tih razloga Zagreb je dozivljavao ,,vecu* industrijalizaciju od grada Osijeka. Nadalje, dobar
dio tih ,,novih* zagrebackih tvornica se skrasio na podrucju Trnja. Paralelno s tvornicama, dio

stanovnistva koji je radio u tvornicama se odluc¢io nastaniti na podru¢ju Trnja. Trnje je bilo

6 Mira KOLAR-DIMITRIJEVIC, Radni slojevi Zagreba od 1918. do 1931. (Zagreb: Institut za historiju radni¢kog
pokreta, 1973.), 192.

6! KOLAR-DIMITRIUJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom, 18.

2 HOLJEVAC, ,,Temelji modernizacije*, 315.
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privlatno zbog blizine samih tvornica, ali 1 zato Sto je bilo dobro relativnho dobro povezano s
Donjim gradom. Takoder, treba ukazati i na nisku cijenu zemljiSta, odnosno na povoljniju rentu
stana ili kuée za razliku od Donjeg grada.

Usporedno s industrijalizacijom Trnja dolazi i do urbanizacije Donjega grada. Dolazi do
stvaranja tzv. Lenucijeve potkove®; Niza parkova i reprezentativnih zgrada koje su bile
uskladene. Ideja je bila spojiti Donji i Gornji grad uz pomo¢ niza parkova.®* U sklopu projekt
Lenucijeve potkove parkovi su bili gradeni sve do Zzeljeznickog kolodvora. Po zavrSetku
spomenutog projekta doSlo je do uskladenosti Donjeg i Gornjeg grada na arhitektonskoj i
estetskoj razini, ali je do$lo i1 do velikog kontrasta izmedu Donjeg grada i Trnja. Takoder, treba
spomenuti i izgradnju Botani¢kog vrta na rubu Donjeg grada 1890. godine.®> Zapravo dolazi do
toga da su se s jedne strane zeljeznice nalazile zgrade historicistiCkog stila i veliki 1 prostrani
parkovi s mnostvom zelenila, dok su se s ,,druge* strane nalazili veliki industrijski kompleksi i
trosna radni¢ka naselja.®® Analizira li se ,,jezik arhitekture® jasno se moze zakljuditi da se novi
centar grada u drugoj polovici 19. stoljea razvijao na prostoru Donjeg grada i omeden je
,Lenucijevom potkovom® kao glavnim prostorom urbanistic¢kih intervencija u razvojnom smislu.
To je bio prostor reprezentativne arhitekture, iskazivanja srednjoeuropskih i habsburskih
elementa pripadnosti koji su u historicistickom stilu te kasnije secesiji nasli neku vrstu
zajednickog stila s drugim gradovima Austro-Ugarske Monarhije. S druge strane pruge razvijao
se tipi¢no industrijsko-radnicki dio grada, obiljezen lokalnim simbolima i arhitekturom ,,sitnog
covjeka™ koja nije bila reprezentativne naravi. Dok je u sklopu ,Zelene* ili ,Lenucijeve
potkove* prostor Kolodvora u simbolickom smislu predstavljao napredak i tehnoloski razvitak
Banske Hrvatske i1 glavnog grada, industrijska postrojenja, koliko god uspjesna bila u kontekstu
hrvatskog gospodarstva, ipak jo§ nisu imala snagu ili potrebu da ,reprezentiraju ili da su u
vizualnom smislu prepoznatljiva - kako su neka snazna europska poduzeca (ve¢ unutar Austro-

Ugarske) jo$ od 19. stoljeéa nastojala.’’

3 Milan Lenuci (1849.-1924.) je bio glavni urbanist druge polovice 19. stolje¢a i na podetku 20. stolje¢a u gradu
Zagrebu, autor je ideje o perivojnom okviru srediSta Donjega grada koji je poznat pod nazivom ,Lenucijeva
potkova“ ili ,,zelena potkova“. Vidi o tome: Snjeska KNEZEVIC, Zagrebacka zelena potkova (Zagreb: Skolska
knjiga, 1996.).

6 KNEZEVIC, Zagrebacka zelena potkova, 10.

65 KNEZEVIC, Zagrebacka zelena potkova, 34.

% GRIJAK - GOLDSTEIN, , Na vratima 20. stolje¢a®, 362.

67 Filip SIMETIN SEGVIC, Patriotizam i bunt (Zagreb: Srednja Europa, 2014.), 29.
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Navedeni kontrast ¢e se ocCitovati 1 u prometnoj (ne)povezanosti. Naime, Donji grad i
Trnju su bili povezani s jednom cestom s po jednom trakom u oba smjera koja je bila dovoljno
Siroka za prolazak zapreznih kola, radilo se o Savskoj ulici (Savska cesta). Naime, po zavrSetku
izgradnje kolodvora Gradska op¢ina je bila nezainteresirana za izgradnju prometnica koje bi
spajale ta dva dijela grada. Grad je prihvatio prekidanje Petrinjske ulice, ¢iji je produzetak iSao
do danasnjeg mosta Slobode. Takoder, treba spomenuti da je na mjestu zavrSetka Petrinjske ulice

bio izgraden samo pjesacki most.®

U prethodnom poglavlju navedeno je da se podvoznjak na
danasnjoj Miramarskoj ulici izgraden tek 1913. godine ¢ime je omogucena bolja komunikacija

dva dijela grada.

2.2.4. Porast stanovnistva i prvi urbanisticki plan Trnja

Krajem 19. stolje¢a na juznome trnjanskom prostoru ne dolazi do prevelikih promjena.
Na tome prostoru su prevladavale krivudave seoske ulice poput ulica: Vrbik, Prudi, Skolska
cesta (danas Starotrnjanska ulica) i Kruge. Ve¢ prije spomenuta neregulirana Sava, ali i izgradnja
zeljeznice su predodredile ovaj prostor za tipi¢nu periferijsku urbanizaciju. Ipak, to je uzrokovalo

i odredeni porast izgradnje stambenih objekata.®

Tablica 2: Broj ku¢a i broj stanovnika u Trnju 1853. — 1898. Prema: DOBRONIC, Periferija Zagreba u XIX.
stoljecu, 273.

Broj kuca i broj stanovnika u Trnju 1853. — 1898.

Godina Broj kuca Broj stanovnika
1853. 25 152

1857. 35 228

1866. 35 264

1872. 42 305

1878. 54 305

1888. - 396

1890. 76 -

1898. - 652

o8 KOLAR-DIMITRIJEVIC", Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 19.
% KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opcina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 19.
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Kao $to se moze iSCitati iz tablice, Trnje biljezi neSto veci porast stanovnistva, ali i
izgradnje stambenih objekata tek krajem 19. stolje¢a. Zanimljiv je podatak da je broj stanovnika
u razdoblju od 1888. do 1898. godine porastao za vise od 50%.° Naravno, takav porast broja
stanovnika ne iznenaduje ako se uzme u obzir da su u tome vremenu bile izgradene mnoge
tvornice uz prugu na prostoru Trnja. Ipak, demografski rast nije donio veca ulaganja grada u
Trnje.

Zanimljiv je podatak da je u zagrebackim selima krajem 19. stoljec¢a bivalo oko 4000
stanovnika.”! Usprkos tomu, niti u jednom zagrebackom selu nije postojala osnovna $kola.
Trnjanska djecu su nastavu pohadala u kaptolskoj Skoli na Dolcu. Kasnije su trnjanska djeca
premjestenu u $kolu na Samostanskoj ulici (danas Frankopanska ulica). Skola za djevojéice se
nalazila u Petrinjskoj ulici. Treba istaknuti Josipa Volovi¢a koji je brinuo o trnjanskim
ucenicima, naime, on ih je vodio u $kolu, ali i pokupio nakon nastave te vracao njihovim ku¢ama
na Trnju.”? Ipak, ranije spomenuti porast stanovniStva na Trnju, je ukazao na potrebu za
izgradnjom osnovne Skole. Osnovna $kola ¢e biti izgradena na dana$njoj Starotrnjanskoj ulici.
Osnovna Skola sa svojim radom je zapocela 1899. godine, u pocetku je to bila skromna kuca s
dvije sobice i velikim hodnikom koji je kasnije pregraden u pisarnicu i zbornicu. Takoder, vazno
je spomenuti da je Skola bila skromno uredena s klupama, dva stola i dva ormara, bez gotovo
ikakvog Skolskog inventara: bez $kolskih pomagala, knjiznice i igralidta.”> Za prvog ravnatelja
osnovne $kole na Trnju je bio izabran Ivan Tomasi¢. Prema vlastitom iskazu on je uspio zaplasiti
svoga konkurenta za mjesto ravnatelja ,,Zastrasio sam Rovesnjaka, da su Trnjani takvi 1 takvi, i
on se odrekao Trnja“.”* Prva $kolska godina u Trnjanskoj $koli nije prosla glatko. Dio ucenika se
nije pojavljivao na nastavi pa je ucitelj Tomasi¢ podnio dopis Gradskom poglavarstvu 3. srpnja
1900. godine. Zbog toga je doslo do sukoba izmedu roditelja i ulitelja. Ipak, to nije bio kraj
nesuglasicama izmedu ravnatelja i roditelja. Do vec¢eg sukoba dolazi ve¢ iduce Skolske godine.
Naime, ovoga puta je Gradsko poglavarstvo nastojalo prisiliti Trnjane da ne zadrZavaju djecu

kod kuce bez potrebe. Taj ¢in je doveo do otvorene pobune dijela stanovnika protiv ravnatelja

7 DOBRONIC, Periferija Zagreba u XIX. stoljecu, 273.

I KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 20.

2 Trnje: list opéine Trnje, 12. 1. 1981. br. 35, 10.

3 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina op¢ine Trnje, 1981.), 20.

" Trnje: list opéine Trnje, 9. 11. 1981. br. 37, 10.
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Tomasi¢a. Naime, u Spomenici Trnjanske Skole se navodi sljedece: ,,Stjepan Perkovi¢ napio je 1
potplatio propalicu Ivana Haramincica i sina mu, te ovi ¢ekahu pred Skolom ravnajuceg ucitelja s
kolcima, havno izjavljujuci sabranoj razjarenoj rulji naroda da ¢e — po njihovu — 'krivca' — ubiti i
baciti u kanal“.”> Tomasiéu je dojavljeno $to se sprema te se na nastavi pojavio u pratnji
policajca te se narod raziSao. Potom je zatrazio i premjestaj u drugu Skolu, ali mu je molba bila
odbijena. Ipak, odobren mu je dopust dok se stvari malo ne umire.’¢

Skola se veé prve godine pokazala premalenom za uéenike kojih je prve godine bilo 46.
Zbog toga Tomasi¢ trazi dopustenje od Zemaljske vlade za ,,eksperimentiranje®. Njegova ideja je
bila da ucenici viSe vremena za trajanja nastave provode Secuci i vjeZbajuéi. U to vrijeme je to
bio prili¢no inovativan model nastave.”” Zbog porasta broja u¢enika je odlucilo prosiriti $kolu za
vrijeme Skolskih praznika 1906. godine. Radovi na proSirenju su zavrsili 7. studenog 1906.
godine. Radovima na skoli je doSlo do oSte¢enja Skolskog igralista 1 vrtnih nasada, te se ravnatelj
Tomasi¢ uspio izboriti da grad nanovo uredi spomenute sadrzaje. Nakon izgradnje novih
ucionica zaposleno je novo osoblje, to¢nije dvije uditeljice i jedan uditelj.”® Polako se Trnjanska
Skola oblikovala u jaki kulturno-obrazovni centar. To nam potvrduje i izgradnja botanickog vrta
uz Skolu 1909. godine. Zbog izbijanja Velikog rata u Skolskoj godini 1914./1915. dolazi do toga
da su klupe ,,praznije* nego prethodnih godina.”” Nadalje, treba spomenuti da Tomasi¢ po svom
dolasku na Trnje zapisuje svoja dojmove. Naime, on donosi opise kako su se odijevali stanovnici
Trnja. Za musSkarce navodi da su nosili opanke na nogama, visoke vunene ¢arape, bijele debele
hlace koje su bile uske oko gleznja, bijelu kabanicu s rukavima, bijeli prsluk i niski crni Siroki
$esir. Zene su nosile opanke, bijele rubace, bijele surine s crvenim suknom,®® bijele pede dok su
djevojke nosile bijele rupce. Takoder, sva bijela tkanina izradivala od konoplje.®!

O porastu stanovni§tva na Trnju nam govore i sljede¢i podatci. Naime, 1900. godine
Zagreb je imao 57 690 stanovnika, dok je na Trnju Zivjelo 1 041 stanovnik, odnosno 1.8% od

ukupnog zagrebackog stanovnistva. Radi usporedbe moze dodati i podatke o stanovnistvu

5 Spomenica Trnjanske gradske pucke Skole u Zagrebu I., 16

76 Trnje: list opéine Trnje, 25. V. 1981. br. 44, 10. O Tomasi¢u vidjeti takoder: Stefka BATINIC — Igor RADEKA,
,,0d reforme do alternativne pedagogije. Pokusaji drugacije Skole u Hrvatskoj u 20. stoljecu, Acta ladertina 14/1
(2017.), 41-60.

77 Trnje: list opéine Trnje, 6. 1V. 1981. br. 41, 10.

8 Trnje: list opéine Trnje, 19. X. 1981. br. 50, 10.

" Trnje: list opéine Trnje, 11. 1. 1982. br. 55, 10.

80 Surine su se nosile zimi za hladnog vremena.

81 Trnje: list opcine Trnje, 23. 111. 1981. br. 40, 10.
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Tre$njevke koje je u tome razdoblju iznosilo 3 282 stanovnika, odnosno 3.5% od ukupnog
zagrebackog stanovniStva. Ve¢ 10 godina kasnije, dakle 1910. godine, kada je urbanizacije uzela
maha na Trnju, dolazi do naglog porasta stanovnistva. U Zagrebu 1910. godine zivi 79 038
stanovnika, od cega je na Trnju Zivjelo 2 907 stanovnika, odnosno 3.5% od sveukupnog
zagrebackog stanovniStva, dok je na TreSnjevci zivijelo 5 056 stanovnika, odnosno 6.3% od
ukupnog zagrebackog stanovni$tva.’? Iz navedenih podataka moZemo iS¢itati da je broj
stanovnika u ,,zagrebackim selima*“ Trnju i TreSnjevci rastao viSe nego u ostatku Zagreba.
Uglavnom radi toga Sto je ve¢ina Gradeca, Kaptola i Donjeg grada bila u potpunosti izgradena te
nije bilo prostora za izgradnju novih stambenih objekta. Takoder, treba uzeti u obzir i
stacioniranje velikog dijela zagrebacke industrije na juznu stranu pruge. Industrija je bila ono Sto
je privlacilo stanovnistvo na Trnje, odnosno njezina blizina. Zbog toga dolazi do porasta
stanovnisStva, uglavnom se radilo o radniStvu. Takoder, u tome vremenu je dio rijeke Save bio
reguliran, ¢ime se koliko-toliko smanjila opasnost od poplava. To su samo neki od faktora koji
su izravno utjecali na interes novih stanovnika Zagreba koji su odlucili svoju sre¢u pronaci na
Trnju. Ipak, ove podatke treba kontekstualizirati u Siru sliku. Naime, porast stanovniStva je pratio
1 porast broja novih stanova. U razdoblju od 1880. do 1890. godine stanovnistvo Zagreba je raslo
za 32.60% dok je broj stanova porastao za 33.33%. U narednom razdoblju od 1890. do 1900.
godine stanovni$tvo Zagreba rasta za 48.91%. Takav rast prati i izgradnja novih stanova te ona
iznosi za spomenuto razdoblje 55.88%. Za razdoblje od 1900 . do 1910. godine, broj stanovnika
raste za 22.77% dok je porast stanova iznosio 28.05%. Ako se ti brojevi sagledaju za cjelokupno
razdoblje od 1880. do 1910. godine, broj stanova je porastao za 117.26%. Taj podatak moZemo
usporediti i s prosjekom porasta izgradnje novih stanova na prostoru ¢itave Hrvatske 1 Slavonije
gdje je porast iznosio 46.57%.%> Spomenuta usporedba nam samo kontekstualizira urbanizaciju
koju je u tome razdoblju dozivljavao Zagreb, a usporedno s njim i prostor Trnja.

O uvjetima zivota na Trnju doznajemo iz dnevnih listova. Konkretno, u Jutarnjem listu
objavljenom u 28. travnja 1912. godine, izlazi pri¢a o konjaniku redarstveniku koji je vrsio
patrolu na podruc¢ju Trnja. Naime, oko 15:00 sati je opazio Zenu kako stoji i gleda u rijeku Savu,
te se odlucio uputiti do nje. Kada ga je Zena opazila odlucila je utrcati u vodu, te se redarstvenik

zaputio za njom te ju je uspio uhvatiti. Nakon §to ju je zaustavio, primijetio je da zena drzi dijete

82 SLUKAN ALTIC, , Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada“, 211.
8 Tomislav TIMET, Stambena izgradnja Zagreba do 1954. godine (Zagreb: JAZU, 1961.), 80.
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u naruéju. Zena mu je rekla da je odlugila ubiti i sebe i dijete jer ne Zeli gledati kako joj dijete
umire od gladi.?* Nadalje, novine donose izvjestaj o samoubojstvu na Trnju koje se dogodilo u
svibnju 1915. godine. Naime, radnik s Trnja je opazio djevojku staru 20-25 godina kako sjedi uz
obalu rijeke Save. Nekoliko sati kasnije, ugledao je tu istu djevojku mrtvu.®> Navedeni primjeri
nam docaravaju atmosferu koja je tih godina vladala Trnjem, a to je sumorna atmosfera pa cak i
beznade.

Srediste zabave i odmora se nalazilo na rijeci Savi. Konkretno, radilo se o ve¢ ranije
spomenutom kupaliStu Franje Hutterera na rijenom otoku. KupaliSte je bilo namijenjenu
zagrebackom pucanstvu, a u njegovoj blizini se nalazilo i kupaliste namijenjeno vojnicima.®® U
sklopu kupaliSta se nalazila i gostionica, ali i kuglana. Ipak, interes Zagrepcana za prisavski
prostor nije mogao ubrzati urbanizaciju Trnja.®’

Treba spomenuti Generalnu regulatornu osnovu Zagreba iz 1889. godina, u njoj je
donesena 1 regulatorna osnova za podrucje Trnja. Naime, za podrucje Trnja je predvidena
nepravilna ortogonalna ra$¢lamba s otklonima uza Savsku cestu.®® Ipak, pozicija Trnja u $iroj
perspektivi urbanizacije grada Zagreba se najbolje iSCitava iz Regulatorne osnove donesene
1899. godine. Taj dokument je predvidao izgradnju luckog bazena u blizini Glavnog kolodvora i
Paromlina, otprilike na prostoru na kojemu se danas nalazi Palaca pravde. Zbog potreba za
izgradnjom luckog bazena odluceno je da se na tome podruc¢ju Trnja Save ne regulira, ve¢ da se
samo izgradi obrambeni nasip. Isto tako, spomenutim dokumentom donesen je prvi urbanisticki
plan koji je obuhvacao prostor Trnja Cija je namjena bila isklju¢ivo za izgradnju luke,
industrijskih gradevina i slobodne periferijske stambene gradnje. Sto se ti¢e stambene gradnje
ona je trebala biti gradena pravilnom mrezom ulica s predvidenih Sest prijelaza preko pruge.
Uistinu je tako i bilo, doduse lucki bazen nije bio izgraden jer se od njega u meduvremenu
odustalo. Takoder, nije se bas pridrzavalo stambene regulacije pri izgradnji ,,pravilnih® ulica.

Ipak, treba spomenuti da su neke ulice izgradene prema urbanistickom planu.®® Gradska

8 Jutarnji list, 28.1V. 1912., br. 51, 4.

8 Jutarnji list, 23. V. 1915, br. 1131, 5.

8 HOLJEVAC, ,,Temelji modernizacije*, 306.

7 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 19.

88 Zrinka BARISIC MARENIC et al., “Zgrada Zenske realne gimnazije sestara milosrdnica u Zagrebu arhitekta
Zvonimira Vrkljana (1937. — 1939.)”, Prostor 17/2-38 (2009.), 287.

8 KOLAR-DIMITRIJEVIC. Zagrebacka Opéina Trnje u Radnickom i Komunistickom Pokretu i Socijalistickoj
Revoluciji (Zagreb: Skupstina op¢ine Trnje, 1981.), 20.
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skupstina je donijela odluku, zbog nedostatka radnickih stanova u Zagrebu, 22. veljace 1918.
Odlukom je odluceno da se novac za izgradnju novih stanova na periferiji doznaci iz zajednickog
proraduna Austro-Ugarske, a temeljem ¢lanka XXIX-1908 proslijedi gradskim opéinama.”°

Ako promotrimo urbanizaciju trnjanskog prostora do 1918. godine uociti ¢emo neke
osnovne elemente urbanizacije. Naime, rijeke Sava je i dalje predstavljala opasnost stanovnistvu
Trnja. Uzrok tomu leZi u nepotpunoj regulaciji Save na prostoru Trnja. Takoder, na podrucju
Trnja su 1 dalje postojali mnogi rukavci i rije¢ni otoci (ade). Isto tako treba spomenuti da je
upravo neregulirana Sava suzavala prostor na kojemu se moglo graditi, zbog lose kvalitete tla, ali
i opasnosti od poplava.’! Takoder, na podru¢ju Trnja ne postoji niti jedna vaznija prometnica,
osim Savske ceste. Trnje je bilo iznimno loSe povezanu u smjeru istok-zapad te na tome pravcu
nije postojala ceste velike protoCnosti prometa. Ipak, treba spomenuti Koturasku cestu uz
napomenu da je ona imala znacaj za isklju¢ivo sjeverozapadni dio Trnja. Doduse ona je bila
povezana u pravcu istoka s Trnjanskom cestom koja se nastavljala na Strojarsku cestu. Nesto
bolja povezanost Trnja je bila na pravcu sjever-jug. Na tom pravcu su postojale mnoge ulice
poput: Cyvjetne ceste, Miramarske ulice, Paromlinske ceste i Trnjanske ceste koje su
omogucavale kakvu-takvu komunikaciju s Donjim gradom. Takoder, izgradene su ceste koje su
povezivale Kanal 1 Zavrtnicu s ostatkom grada. Ipak, treba napomenuti da spomenute ceste nisu
imale $ire gradsko znacenje, osim ranije spomenute Savske ceste.’” Nedostatak prijelaza pruge u
sredis$nji prostor Trnja je bio rijeSen tek 1913. godine izgradnjom podvoznjaka na Miramarskoj
cesti.” Sto se tie demografskog rasta u tome razdoblju, on nije bio previse zna¢ajan da bi grad
ulozio viSe sredstava u taj dio grada. Ipak, porast stanovniStva krajem 19. stolje¢a je pridonio
izgradnji prve osnovne $kole na podruc¢ju Trnja. Nadalje, Trnje je bilo vazno Zagrebu zato Sto se
dobar dio zagrebacke industrije smjestio na juznu stranu pruge. Zanemarivanje gradskih vlasti je
dovelo Trnje u periferni polozaj u odnosu na Zagreb. Takoder, zbog blizine Donjega grada, koji
je bio ukraSen mnogim parkovima i1 divnim visekatnicama, dolazi do oStrog kontrasta izmedu
dva dijela grada. Do ukidanja seoskog statusa Trnja i pocetka imenovanja ulica formalno dolazi
tek 1900. godine. Spomenuta odluka nije donijela mnogo toga Trnja, barem ne u prvim

godinama. Ipak, treba spomenuti da je ekonomski znacaj Trnja u tom razdoblju nadilazio njegov

% Zagreb godine 1913.-1918: Izvjestaj gradskog poglavarstva o sveopcoj upravi slobodnog i kraljevskog glavnog
grada Zagreba, 25.

9 SLUKAN ALTIC, ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada“, 210.

92 KOLAR-DIMITRIUJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 20.
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polozaj u gradu koji je joS uvelike bio prigradskog karaktera. Ipak, stvari se po€inju mijenjati

nakon Velikog rata.”*
2.3. Urbanizacija Trnja u meduratnom razdoblju

Po zavrsetku Velikog rata prostor Zagreba se ubrzano urbanizira. Zbog naglog porasta
stanovniStva urbanizacija se $iri na nove prostore te je ona kvantitativno vrlo opsezna, no ona je i
dalje kvalitativno vrlo neujednacena. Naravno, i Trnje sudjeluje u ovome urbanizacijskom
procesu, zato $to je prostor Trnja bio izravno zahvacen velikim priljevom novog stanovnistva.
Prostor Trnja je sudjelovao u djelu kvantitativnih rezultata urbanizacije, ali ga je opterecivala
kvaliteta iste te urbanizacije.”

Do kraja Velikog rata Trnje nije u potpunosti postalo “diferencirana gradska cetvrt”. U
tome razdoblju se uz ve¢ povijesne dijelove grada Zagreba, Kaptol i Gradec, razvila i tre¢a
diferencirana cjelina grada Zagreba, Donji grad. Oko tih spomenutih cjelina razvio se prsten
perifernih 1 prigradskih sela. Time se u Zagrebu pojavila razli¢itost izmedu raznih dijelova grada.
Od cetvrti prostranih vila, historicistickih stanova 1 ljetnikovaca do ¢etvrti u kojima su se nalazile
tvornice s velikim dimnjacima, Zeljeznic¢ke radionice, radnicke kucice i prigradska sela i zaseoci.
Time je stvoren prsten u kojemu periferijska i prigradska urbanizacije nije samo geografski
odvojena, ve¢ i socijalno. Svakako, treba spomenuti da u meduratnom razdoblju dolazi do nagle
urbanizacije isto¢no i zapadno od Donjeg grada. Tada dolazi do stvaranje Cetvrte diferencirane
gradske cCetvrti koja nalazila izmedu danasnje ulice Republike Austrije i Draskovi¢eve ulice.
Spomenuta ,,éetvrt™ je apsorbirala i odredena podrucja periferijskog i prigradskog prstena ¢ime je
Trnje postalo sastavni dio takvoga Zagreba.”¢

Kao posljedica te apsorpcije dolazi i do potrebe da se ponove odrede granice Trnja.
Naime, granica na zapadu ostaje Savska cesta na kojoj su se u vrijeme meduratnog razdoblja
gradile nove zgrade. Vecina njih je bila umetnuta izmedu, tada ve¢ zapustenih, kuéica Predgrada
Sava. Takoder, treba spomenuti da se na Savskoj cesti 1 dalje nalazila zenska kaznionica
podignuta jo§ 1877. godine. Treba spomenuti da su u tom razdoblju izgradena dva nova

podvoznjaka ispod zeljeznicke pruge koja su spajala Trnje i TreSnjevku, no o tome viSe nesto

4 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 21.
9 KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radni¢kom i komunistickom pokretu, 21.
% KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 21.
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kasnije. Na jugu granica ostaje korito rijeke Save. Naravno ta granica je postala neSto jasnija u
meduratnom razdoblju zato $to je tok rijeke Save poprimio svoj karakteristi¢an izgled luka koji
ima i danas. Tada je podignut nasip koji je protezao od Zeljeznickog mosta pa sve do podrucja
danasnje Savice. Spomenuti nasip je bio obrambenog karaktera te je na njega nadograden nasip
koji je prolazio danasnju Radnicku cestu sve do krizanja Rapske i Folnegovi¢eve ulice. Tom
regulacijom jedino je nezasti¢en ostao prostor Savice. Treba napomenuti da ti nasipi nisu pruzali
potpunu zastitu od poplava.®’

Prvi puta dolazi do uspostave ,,opipljive* granice na istoku. Naime, radilo se o ulici
Medvjedak (danas avenija Marina Drzi¢a). Naime, ona je u pocetku bila izgradena do
obrambenog nasipa, odnosno do krizanja Rapske i Folnegovi¢eve ulice. Nadoknadno ¢e ulica
Medvjedak biti produzena sve do rijeke Save. Takoder, u isto vrijeme dolazi do oblikovanja
sjeveroistocne granice. Preciznije doslo je do stvaranja trokuta kojega su omedivale SajmiSna
cesta, danas ulica Vjekoslava Heinzla, Radnicka cesta i Zeljezni¢ka pruga. Taj prostor je zbog
dobre prometne povezanosti postao pozeljna lokacija za gradnju tvornica. Nadalje, na sjevernoj
strani granica i dalje ostaje ZeljezniCka pruga. No, i dalje se osjeti nedostatak prometnica koje bi

spajale Donji grad i Trnje.”®

2.3.1. Izgradnja prometnica u meduratnom razdoblju

Prometnice su bile klju¢ne za urbanisticki razovj Trnja, ali 1 za bolju komunikaciju toga
prostora s ostatkom grada. Radi doga ubrzano se radi na izgradnji novih prometnih pravaca. Ipak
treba napomenuti da su 30-ih godina 20. stolje¢a gotovo sve veée ulice (Skolska ulica, ulica
Kruge, Vrbik, Cvjetna cesta, juzni dio Trnjanske ceste) na podrucju Trnja bila bile zemljane.
Odnosno, u sluéaju bilo kakvih padalina, prolaz trnjanskim cestama bio bi otezan.”® Takav tip
ulica potvrduju i podaci iz Gradskog vjesnika. U izvjeStaju gradskog odsjeka za cestogradnju se
donose podaci o asfaltiranju i obnovi prometnica. Naime, dok se odredene ulice u Centru
asfaltiraju, prometnice velikog znacaja za Trnje, poput Miramarske ceste i Koturaske ceste se

obnavljaju kamenom tuéencem.'”’ Do odredenih pomaka dolazi na zapadu gdje se grade dva

97 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 21.
9% KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 22.
% Glas Tresnjevke, 10. XI1. 1932, br. 11, 2.

190 Gradski vjesnik, 15. X. 1930. br. 4, 25.
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podvoznjaka ispod Zeljeznicke pruge koja je odvajala Trnje i Tresnjevku. Navedeni podvoznjaci
su izgradeni dosta kasno, to¢nije u razdoblju od 1932. do 1939. godine. Iako njihova S§irina nije
omogucavala mnogo prometa, oni su bili vazni zbog toga S$to su omoguéili dobru prometnu
komunikaciji izmedu dva periferna dijela grada, Tresnjevke 1 Trnja. Takoder, zanimljivo je da su
ti podvoznjaci bili kljucni u strategiji policije pri suzbijanju prosvjeda. Nadalje, 1939. godine
dolazi do izgradnje novog Zeljezni¢kog mosta preko rijeke Save. Most se gradio na istom mjestu
na kojem se nalazio stari most, doduse dolazi do malog pomaka zbog toga $to je novi most bio
§iri od starog.!'?! Unato¢ izgradnji infrastrukture, stanovnike Trnja je i dalje mucilo blato. Naime,
Trnjanska cesta i1 dalje nije bila dovrSena u cijelosti te je za jesni i zime problem bilo ,,blato do
gleznja®, a na ljeto veliki problem je bila prasina koje se dizala u zrak prolaskom zapreznih
kola.'®? Ipak, dolazi do odredenih pomaka. To¢nije, u sklopu projekta regulacije rijeke Save
dolazi do zatvaranja i zatrpavanja sabirnog i dijela odvodnog kanala. Sto je omoguéilo daljnju
gradnju produzetka Radnicke ceste. Takoder, dolazi do izgradnje tramvajske pruge u Barosevoj
ulici (danas ulica kneza Branimira) 1928. godine. Navedena tramvajska trasa je imala pozitivne
efekte na Trnjanski prostor jer je omogucila kvalitetan i jeftini javni prijevoz iz sjeveroisto¢nih
dijelova Trnja u ostatak Zagreba. Isto tako, 1935. dolazi do izgradnje tramvajske trase kroz
Zvonimirovu ulicu.'®® Gradski gradevni ured je u razdoblju od 1933. do 1938. izradio novu
regulatornu osnovu za grad Zagreb. Njome u prvi plan dolazi ideja da se grad Siri prema jugu,
odnosno prema rijeci Savi. Takoder, treba istaknuti da su tada na vaznosti dobile dvije

prometnice; Savska cesta i Varazdinska cesta (danas ulica grada Vukovara).!%

2.3.2. Nastavak industrializacije i izgradnja stambenih objekata

U meduratnom razdoblju prostor Trnja je i dalje bila pozeljna destinacija za smjestaj
zagrebacke industrije. Dobar primjer tog je ,,Tvornica turpija Faber* koja je bila preseljena iz
sjevernih dijelova Zagreba na Miramarsku ulicu. Tvornica turpija je osnovana 1855. godine. O

njenoj uspjesnosti nam govori i nagrada koju je tvornica osvojila na gospodarskoj izlozbi u

101 KOLAR-DIMITRIEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 21.
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Zagrebu 1865. godine. Tvornica je proizvodilo oko 500-600 turpija dnevno sa sirovinom koja je
pristizala iz Austrije. Zbog potrebe za Sirenjem, dolazi do preseljenja pogona na Miramarsku
ulicu te se nabavljaju novi strojevi iz Njemacke. Svoje proizvode je tvornica isporucivala
isklju¢ivo domadim tvrtkama te nije izvozila.'®> Takoder, treba spomenuti da je na Trnju
izgradena 1 ,,Prva hrvatska tvornica elektroindustrije, Ivan Paspa i sinovi“, koja se nalazila u
Koturaskoj ulici. Tvornicu je osnovao jedan od prvih elektrotehniCara u Zagrebu. Spomenuta
tvornica je imala Sirok spektar proizvoda: galvanske ¢lanke, baterije za dzepne svjetiljke, drvne
instalacije za elektroniku. Takoder, tvornica se bavila i popravcima raznih elektri¢nih strojeva i
rasvjetnih tijela. U njoj je radilo oko 80-ak radnika te je ona svoje proizvode plasirala na
domacéem trzistu.'®® Gotovo svi industrijski kompleksi na Trnju su bili gradeni uz Zeljeznicku
prugu, doduse bilo je nekoliko iznimaka. Takva izgradnja je stvarala veoma sumoran ambijent
cijelog toga prostora na kojemu su prevladavali visoki dimnjaci, makadamski putovi i gotovo
stalno zadimljavanje tog prostora.'%’

Takav sumoran ambijent je utjecao i na stambenu izgradnju Trnja. Naime, kroz cijelo
meduratno razdoblje Trnje je smatrano kao manje vrijedno gradevinsko zemljiste te se zbog toga
razvija kao obicna periferija. Gradska uprava nije imala svijesti o vrijednosti toga prostora za
cjelokupni razvoj grada. Na prostoru Trnju su prevladavale privatne parcele koje su cesto bile
fragmentirane na sitne parcele. Sto se ti¢e same izgradnje stambenih objekata, prevladavale su
prizemnice ili jednokatnice. Uzrok takve gradnje leZi u Cinjenici da se Zagreb u meduratnom
razdoblju nasao u problemima zbog velikog priljeva novog stanovnistva. Naime, nakon raspada
Austro-Ugarske Zagreb je postao financijsko, ali 1 gospodarsko srediSte nove drzave. Rezultat
toga je bio priljev novog stanovniStva. Spomenuti proces je zatekao zagrebacke urbaniste 1
gradsku upravu nespremne.'®® Novi stanovnici su uglavnom bili radnici koji si nisu mogli
priustiti stanove u Donjem gradu te su zbog blizine tvornica, ali i niske cijene zemljista bili
upuceni na prostore Trnja, TreSnjevke 1 PeScenice. Po dolasku na te prostore gradili su male
ku¢ice ili jednokatnice.'” O tome se govori i u novina iz toga vremena. Naime, u Glasu

Tresnjevke dolazi kratak izvjestaj ,Iz periferije”. Novinar navodi da je u nedjelju 9. listopada
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1932. godine prolazio pored igralista ,,Trnja* na Trnjanskoj cesti. Navodi kako je vidio Bugarina
koji na ramenu nosi punu koSaru sagnjilih paprika dok su za njime tréala bosonoga djeca i dvije
zene koje su nosile prazne koSare. Kako navodi: ,,Po kretnjama, odijelu i upalim licima
prepoznao sam u njim zene besposlenih radnika, kojih u Trnju bez sumnje ima viSe negoli ma u
kojem drugom dijelu grada.” Novinar opisuje da su zene molile Bugarina da im pokloni sagnjile
paprike, umjesto da ih baci. Trgovac je rekao da ¢e im ih prodat za dinar i petnaest. Na to su Zene
rekle da nemaju novaca, te je trgovac skinuo koSaru s ramena i udario ju nogom. Paprike su tako
pale u blato, te je trgovac rekao: ,,A sad ih se nazderite kad neéete da kupite!!'!°

U Zagrebu zbog toga dolazi i1 do specificne situacije. Naime, kraj Velikog rata je uveliku
usporio gradevinske radove, dok s druge strane dolazi do velikog priljeva novog stanovnista sa
sjevera Hrvatske. Primjerice, u razdoblju od 1919. do 1930. godine u Zagrebu je izgradeno 8.358
novih stambenih objekata, dok je u razdoblju od 1930. do 1940. godine doslo do ubrzanja tempa
izgradnje te je izgradeno 11.036 novih stambenih objekata.!!! Nadalje, zbog i dalje ugestalih
poplava i visoke vlage, zemljiSte na Trnju je bilo prili¢no jeftino. Takoder, na prostoru Trnja se
su se nalazili i §ljunc¢ani poloji rijeke Save koji su omogucili iskapanje materijala za izgradnju
stambenih objekata. Isto tako, treba uzeti u obzir da na Trnju nije postojala gotovo nikakva
komunalna infrastruktura, te da je visoka razina podzemnih voda znacila jednostavan pristup
pitkoj vodi uz uvjet da se izgradi bunar ili ru¢na pumpa vode.'!?

Na sjevernom prostoru Trnja, u blizini Zeljezni¢ke radionice (danas ,,TZV Janko
Gredelj“), gradili su se stanovi za radnike u Zeljeznici, sliéni stanovi su radili i u blizini
Paromlina. Na prostoru sela Trnje dolazi do blage diferencijacije, naime lijeva strana (danas
Cvjetno naselje) je bila gusée izgradena. Razlog toga lezi u tome $to je to naselje bilo planski
gradeno prema projektu arhitekta Vlade Antoli¢a. Cvjetno naselje je bilo gradeno s pravilnim
rasporedom ulica, a i kvaliteta stambenih objekata je bila bolje nego u ostatku Trnja.!'® Vlado
Antoli¢ je novo naselje Zelio spojiti s Donjim gradom. Antoli¢ je predvidio izgradnju samo 4
modela kuc¢a na Cvjetnom naselju, ¢ime je htio standardizirati ,,proizvodnju stanova* ¢ime bi se

postigla racionalnija, ali i brza gradnja. Svi stanovi izgradeni na Cvjetnom naselju si imali,

10 Glas Tresnjevke, 15. X. 1932, br. 3, 3.

11 SIMETIN SEGVIC, ,Kulturni, socijalni i intelektualni aspekti zagrebatke arhitekture moderne: ozdravljenje
buduénosti.«, 332.

112 SLUKAN ALTIC, ,,Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 211.

113 KAMPUS-KARAMAN, Tisucljetni Zagreb, 272.
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struju, vodu, kanalizaciju i telefonsku infrastrukturu.!'* Projekt Cvjetnog naselja je trebao
sadrzavat i1 neke inovacije koje do tada nisu bile videne u urbanizacijskom projektima u
Hrvatskoj. Naime, Antoli¢ je htio promet organizirat s odvojenim pjeSackim i kolnim ulicama.
Sredi$nja aleja u naselju je trebala biti pjeSacka, ipak u praksi je ona postala kolno-pjesacka ulica
s brezama koje su Cinile perivoj. Time se u Cvjetnom naselju stvorila atmosfera ,,elitno uredene
gradske periferija“.!'> Dok se na desnoj strani sela Trnja se nastavlja izgradnja tipi¢na za
prigradsku periferiju. Naime, na tome podrucju, koje danas nosi ime Staro Trnju, prevladavaju
kuée prizemnice, s nepravilnom mrezom ulica. Prostor danasnje Savice, nije bio obuhvacen
procesima urbanizacije u ovome razdoblju, dok su se prostor Kanala i Radnicke ceste
urbanizirali zahvaljuju¢i neposrednoj blizini industrije. Kao primjer toga mozemo uzeti tzv.
Plinarsko naselje, na Cijem su prostru bile gradene radnicke kuée reguliranog tipa. Ipak, treba
napomenuti da je na cijelom prostoru Trnja bila dominantna stihijska i neplanska gradnja.!' U
kontekstu ,,divlje* gradnja treba spomenuti svakako nacrt detaljnog urbanistickog plana centra
grada Zagreba iz 1973. godine. U tom se nacrtu iznose podaci o gradevina koje treba srusiti kako
bi se proveo urbanisticki plan. Dio gradevina je trebalo ukloniti radi proSirenja prometne
infrastrukture, dio radi izgradnje drustvenih ustanova itd. Odredene gradevine je trebalo ukloniti
radi njihove neplanske gradnje jer nisu ispunjavale osnovne standarde gradnja. Preciznije, na
podruéju opéine Trnje, popisano je 958 760 m? stambenih i poslovnih prostora. Nacrtom je
predvideno rusenje ukupno 411 220 m?, odnosno 42,89% svih stambenih i poslovnih prostora.!!’
Nacrtom je predvideno i uspostava mreze ulica radi veée propusnosti i funkcionalnosti prometa
na podruéju opéine Trnje.''®

Zbog takve neplanske 1 stihijske gradnje, koju nije podupirala nikakva komunalna
infrastruktura, dolazi do velikih socijalnih razlika izmedu ,,centra“ i ,,periferije*. Razlike su bile
velike: kada s u zoru ,,na prozorima u centru spustene rolete* na ,,periferijskim oknima rasvijetli
se po koji crni kvadrat od slabe petrolejke... na dalekoj periferiji Skripe bunari. Rano rane

radnicke i sirotinjske Zene i matere. — navodi se u nekom izvoru.!'” Zbog svega toga Trnje je

114 Vedran IVANKOVIC, Le Corbusier i Hrvatska Skola arhitekture (Zagreb: EPH, 2016.), 162.

5 IVANKOVIC, Le Corbusier i Hrvatska $kola arhitekture (Zagreb: EPH, 2016.), 163.

116 KOLAR-DIMITRIEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 23.

" HR-DAZG -1123 Zbirka planova i nacrta grada Zagreba, OT, kut. 7, “Tablica ” str. 5.

118 HR-DAZG -1123 Zbirka planova i nacrta grada Zagreba, OT, kut. 7, “Tablica ” str. 3.

19 Tvo GOLDSTEIN — Goran HUTINEC, ,,Zagreb slijedi Europu®, u: Ivo GOLDSTEIN i Slavko GOLDSTEIN,
Povijest grada Zagreba, 20. i 21. stoljece, sv. 2 (Zagreb: Novi Liber, 2012.), 22.
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bilo iskljuc¢eno iz gotovo svih gradskih funkcija. U gradskoj svakodnevici tog vremena bilo je
prihva¢eno misljenje da se tek prelaskom zeljeznicke pruge na sjeveru ulazi ,,u grad“. U prilog
tome ide i1 gradska publikacija iz 1929. godine u kojoj piSe da je u gradu nastao veliki broj novih
ulica, cesta 1 trgova od Cega ,,i to jednim dijelom prema odobrenim regulatornim osnovama, a
veéim dijelom poslije rata toleriranom gradnjom malih kuc¢ica za siromasnije slojeve pucanstva
na gradskoj periferiji (Ciglenica, Mekcice, TreSnjevka, Martinovka, Trnje, Sigecica, Barutanski
Jarak, itd.)“!?® Ponesto o Zivotu u gradskoj periferiji moZemo doznati i iz novina iz toga
razdoblja. Naime, u ,,Glasu TreSnjevke* se donosi kratak ¢lanak o stanju na Sigecici. Navodi se
da je to naselje s oko 1000 stanovnika udaljeno svega 15 minuta od tramvaja. Nadalje,
doznajemo nesto i o gradnji toga vremena za koju se navodi da je u naselju prije nekoliko godina
bilo tek nekoliko kuéa, a da danas naselje broji 12 ulica koje se isprepli¢u bez ikakvog reda i
sistemati¢nosti. Takoder, navodi se da su sve kuc¢e gradene bez ikakvog higijenskog standarda,
odnosno da su kucice uglavnom niske, gradene od drveta koje je oblijepljeno zemljom. Vecina
takvih kucica je sastojala od jedne prostorije koja je ujedno bila i kuhinja i spavaca soba. Na
Sigecici nije postojala kanalizacija, a blizina rijeke Save je i dalje predstavljala problem,
ponajvise radi poplava i velike vlage. Cijena takvoga stana je iznosila oko 250-300 dinara
mjesecno. Kako se navodi u ¢lanku: 4 kada se kod pljesnivoce i viage doda joj i to: da nas
stanuje u jednoj takvoj sobi po 10 do 12 bez obzira na dob i spol, ne znamo, kome prije da se
zahvalimo $to razne bolesti ne haraju u onom opsegu kod ovakvih uslova Zivota.”?! Na kraju,
autor ¢lanka govori da bi bio red i duznost, jer se centar grada stalno uljepsava, da se grad sjeti i
njih. Autor ¢ak predlaze i naCine kako pomo¢i gradanima SigeCice navodec¢i da bi bilo dobro
produZiti trasu tramvaja i postaviti jo§ nekoliko pumpi za vodu.'?> Ovakav nacin Zivote se
pretocio i na zdravstveno stanje stanovnika na Trnju. Naime, u izvjeStaju Gradske skupstine iz

1920. godine se navodi sljedece:

., Najveci broj oboljenja (403) iskazuje srdobolja ili disenterija i to u mjesecima srpnju (130) i kolovozu
(127). Od 403 iskazana slucaja dopremljeno je njih 55 iz vanjskih kotara na lijecenje, pa je prema tome oboljelo je
na podrucju gradskom 348 osoba od srdobolje. Najvise oboljenja bilo je na perifernim dijelovima grad. podrucja

(Trnjanska cesta, Paromlinska cesta, Zavrtnica itd.) *.

120 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 23.

121 Glas Tresnjevke, 22. X1. 1932., br. 9, 3.

122 Glas Tresnjevke, 22. X1. 1932., br. 9, 3.

123 Izvjestaj gradskog poglavarstva o sveopéoj upravi slobodnog i kraljevskog glavnog grada Zagreba za godinu
1919.-1925, 145.
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Zbog loseg stanja u periferiji, grad donosi 1929. godine odluku da se ulice juzno od Zeljeznicke
pruge ne smiju nazivati prema imenima znamenitih osoba zbog svoje neuglednosti, ali i zato §to
one nisu izgradene prema regulatornom osnovama te ¢e mnoge od njih morati biti sruSene kada
se krene provoditi regulatorna osnova. '

Ipak, treba napomenuti da sva gradnja na podruc¢ju Trnja nije bila stihijska i divlja, ve¢ da
se na nekim projektima vidi i odredena sistemati¢nost. Konkretno, gradnja stambenih objekata
zapocinje nakon 1921. godine nakon $to je zavrsSilo vrijeme gradevinske stagnacije u Zagrebu.
Kao primjer toga mozemo uzeti izgradnju malih stanova na prostoru Kanala. Ve¢ 1922. godine
na Kanalu se grade dvije trokatnice s ukupno 32 stana. Po istome modelu su izgradeni i stanovi
1924. 1 1925. godine. Naime, treba spomenuti da su se gradili i stanovi za ugroZenu socijalnu
skupinu, tzv. ,,delozirce*. Delozirci su bili siromasni stanari koje su kucevlasnici ¢esto izbacivali
na ulicu. Prva skupina takvih stanova je bila gradena 1924. godine na prostoru Kanala. Prema
projektu je su izgradene tri prizemnice s ukupno 30 stanova koji su se sastojali od jedne
prostorije s Stednjakom. Takva gradnja se nastavlja i sljedecih godina. Naime, 1928. godine na
Kanalu se gradi jo§ 50 takvih stanova.!?

Sto se samog broja stambenih objekata na podruéju Trnju, ali i u Zagrebu, stanje moZemo
pratiti uz pomo¢ Tablice 3. Takoder, zanimljivo je izdvojiti prostor kotara Trnje iz cjelokupne
zbilje stambenih objekata na podru¢ju Trnju te usporediti postotak odredenog tipa stambenih
objekata (prizemnice, jednokatnice i viSekatnice) s postotkom razliCitih tipova stambenih
objekata na podru¢ju Zagreba, naravno s izuzeem trnjanskog prostora. Takoder, treba
napomenuti da su odredeni gradski kotari unutar trnjanskog prostora, zbog svojih
administrativnih granica, ukljucivali i odredene ulice koje se nisu nalazile na prostoru Trnja.
Takoder, treba napomenuti da se u ove statisticke podatke ne pribrajaju ,,divlje” izgradeni
stambeni objekti kojih je bilo oko 4000, odnosno gotovo tri puta vise od legalno izgradenih
stambenih objekata.'?® Veéinu takvih stambenih objekata na Trnju su gradili tzv. sitni $tedige.
Oni su uglavnom gradili kuce prizemnice s jednom ili dvije sobe. To su uglavnom bile ,,divlje

kuce* sagradene bez odobrene gradevinske dozvole i Cesto bez rijeSenog stanja u gruntovnici.

124 SLUKAN ALTIC, »Povijest regulacije rijeke Save kod Zagreba i njezine posljedice na izgradnju grada®, 211.
12> KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opcina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 24.
126 KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 31.
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Cesto se dogadalo da se takve kuée grada i na tudem zemljistu, odnosno na zemljistu koje je bilo

iznajmljenom na rok 10-20 godina.'?’

Tablica 3: Kuce za stanovanje po broju katova 1934. godine na prostoru Trnja. Pritom su stanovi u potkrovlju
tretirani u sklopu tablice kao zasebni stanovi. Prema: KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka Opcina Trnje u

Radnickom i komunistickom pokretu, 30.

Gradski kotar Prizemnice Jednokatnice Visekatnice Ukupno
Zavrtnica 80 35 57 172
Sigecica 290 113 20 423
Trnje 647 101 30 778
Vrbik 553 171 17 778
Ukupno na prostoru | 1.570 420 124 2.114
Trnja

Ukupno u Zagrebu | 7.705 3.256 2.644 13.605

Analizom podataka iz Tablice 3 dolazimo do zakljucka da je Zagrebu kao dominantan tip
stambenog objekta prevladavala prizemna gradnja (53.5%), odnosno kuée prizemnice. Ovakav
broj i ne cudi jer su mnoga periferna naselja bila inkorporirana u Zagreb, te je na njima
prevladavala prizemna gradnja. Na Trnje je prizemna gradnja imala apsolutni primat, tocnije
74.3% svih stambenih objekata na Trnju su bile kuc¢e prizemnice. Razlog toga je lezao u niskoj
cijeni zemljiSta i njegov dostupnosti. Takoder, na Trnju je Zivjelo uglavnom siromasnije
stanovnistvo koje si nije moglo priustiti izgradnju vecih stambenih objekata, primjerice
jednokatnica ili viSe katnica. Nadalje, 24.5% svih stambenih objekata na podru¢ju Zagreba su
bile jednokatnice. Sli¢an trend je bio i na prostoru Trnja gdje je taj broj iznosio 19.9%. Taj
postotak jednokatnica je iznenadujudi, ipak vjerojatno se radi o statisti¢koj varki ako uzmemo u
obzir da su se tavanski ili stanovi u potkrovlju brojali kao zaseban kat. Sto se ti¢e visekatnica, u
Zagrebu je njihov broj gotovo jednak broju jednokatnica. Preciznije viSekatnice su iznosile 22%
od ukupne stambene gradnje na prostoru Zagreba. Na Trnju, je stanje mnogo losije, te njihov
postotak iznosi skromnih 5.9%. Navedeni postotak viSekatnica na Trnju ne iznenaduje, ako
uzmemo u obzir da je prostora za izgradnju tada jos$ uvijek bilo mnogo, te nije bilo potrebe, kao u
Donjem gradu za izgradnjom visekatnica zbog manjka prostora. Takoder, u vidu imamo jo$
uvijek Savu koja je ¢esto plavila taj prostor. 2
Odredenu sistemati¢nost vidimo i u projektu izgradnje tvornica. Naime, grad donosi

odluke o prodavanju zemljista za izgradnju tvornica u razdoblju od 1920.-1923. godine. Prostori

"7 TIMET, Stambena izgradnja Zagreba do 1954. godine (Zagreb: JAZU, 1961.), 58.
128 KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka Opéina Trnje u Radnickom i komunistickom pokretu, 30.
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za gradnju tvornica su se nalazili na Zavrtnici i Kanalu. Na podrucju Zavrtnice je tako 1921.
sagradena prva tvornica limenih i bravarskih proizvoda s ukupno 250 zaposlenih radnika.
Tvornica je sa sobom dovela i niz drugih industrijskih prostora i postrojenja. Jos je 1919. na
Kanalu osnovana tvornica motora nazivana ,,Jugoslavenska industrija motora“ u kojoj je radilo
izmedu 40 i 50 radnika.'®

Iz spomenutih odluka moguce je iScCitati i odredene elemente urbanizacije i prostornog
planiranja od strane gradskih vlasti. Odredene, elemente urbanistickog planiranja nalazimo i u
projektu grada o izgradnji ,,bloka Cistih tvornica®. Naime, radilo se o bloku u kojemu bi se
gradile isklju¢ivo tvornicki kompleksi na prostoru Zavrtnice. Ipak, gradsko planiranje za
urbanizaciju Trnja nije bilo previSe inovativno, ve¢ je grad samo htio popuniti industrijske zone
uz zeljeznicu na Zavrtnici, Kanalu i uz Sajmisnu (Heinzlovu) cestu. Nadalje, o sistemati¢nosti
nam govore 1 podatci da je u meduratnom razdoblju grad krenuo otkupljivat zemljiste kako bi se
gradile nove ulice, ali i proSirivale ceste na podru¢ju Trnja. Ipak, o tome nam najbolje govori
podatak da je tek 1925. godine asfaltiran podvoznjak na Miramarskoj cesti. Treba uzeti u obzir
da je taj podvoznjak najvazniji smjer komunikacije na sredini Trnja s Donjim gradom. !*°
Takoder, skromni radovi na kanalizacijskoj mrezi zapocCinju dvadesetih godina. Tocnije
izgradnjom sabirnog kanala plan grada je bio omogucditi kanalizaciju Martinovke, Miramarske,
Paromlinske i Trnjanske ceste, po¢etkom 30-ih godina 20. stolje¢a.'®! Unato¢ pokusajima da se
uvede red u urbanizaciji Trnja uz pomo¢ regulatornih osnova za odredene prostore na Trnju,
potpuni urbanizacijski plan ¢e ipak pricekati jos neko vrijeme. Naime, grad je zapoceo na izradi
urbanistickog plana za cjelokupni prostor grada 17. svibnja 1930. godine kada je raspisan
natjecaj za taj projekt. Natjecaj je bio op¢i, anoniman i internacionalan. Kako se navodi u samoj
natjecajnoj dokumentaciji, glavni zadaci regulatorne osnove su:

1. Zaokruzivanje podrucja grada Zagreba u smislu njegovog naravnog razvitka prema Savi, racunajuci sa
porastom grada na cca 350.000 stanovnika. 2. Razdioba gradskog podrucja i njegove blize okoline na naseljene i
nenaseljene predjele po svrsi upotrebe, te nacinu i gustoci izgradnje imajuci pritom narocito u vidu sredenje
predjela tako zvanih ,,divljih kuca”. 3. RjeSenje zZeljeznicke mreze na teritoriju grada i okolice radi uklanjanja

zapreka za normalan razvoj grada. 4. RjeSenje cestovno prometnog-prometnog problema ... te na dobro vezivanje

grada i okolice ve¢im prilaznim i prolaznim komunikacija. 132

129 Rudolf HORVAT, Povijest trgovine obrta i industrije u Hrvatskoj (Zagreb: AGM, 1994.), 361.
130 KOLAR-DIMITRIEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 24.
31 Gradski vjesnik, 1. IX. 1931. god 2, br. 16-17, 280.

132 Gradski vjesnik, 1. IX. 1930. br. 1, 13.
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Ukupno je bilo doneseno osam glavnih zadataka natjecaja. Ipak, treba istaknuti prva Cetiri
zadataka jer oni pokuSavaju izravno utjecati na problematiku urbanizacija Trnja. Iz samog
natjecaja je vidljivo da se grad krenuo interesirati za Sirenje prema Savi, a samim time i na
podrucje Trnja. Takoder, ovaj natjeCaj je afirmacija Trnja, kao jednog od glavnih podrucja na
kojima ¢e se grad Siriti, no ovog puta, prema odredenim pravilima, za razliku od prijasnje ,,divlje
gradnje®.

Prva skica takvog urbanistickog plana je prihvaéena ve¢ 1932. godine. Takoder, treba
spomenuti da je grad pokusao uvesti reda u gradnju na zagrebackoj periferiji. Naime, 14.
listopada 1932. godine odrzala se sjednica gradskog gradevno-regulatornog odbora na kojemu je
glava tema bila izgradnja stambenih objekata bez gradevinske dozvole. Na spomenutom odboru,
donesene su Cetiri tocke: 1. Grad treba poduzeti sve mjere kako bi se u buduénosti sprijecila
svaka gradnja objekata bez gradevinske dozvole. Radi toga grad ¢e osnovati inspekcije koje ¢e
kontrolirati na podruc¢ju juzno od pruge, tocnije na podrucju Trnja, Volov¢€ice, Livadarskog puta,
Njivica, Ravnica, Martinovke i potoka Crnomerec. 2. Svi stambeni objekti izgradeni bez
gradevinske dozvole u razdoblju do 3. 8. 1929. godine do 14. 10. 1932. godine ne¢e moci dobiti
gradevinsku dozvolu, te ¢e datum njihova ruSenja biti naknadno utvrden. Treca toCka se odnosila
na dopustanje gradnje malih kuéa prema propisima na zapadu grada. Te naposljetku Cetvrta
tocka: ,,Za gradnje koje budu podignute bez ovog zakljuc¢ka imaju se najstroze primijeniti propisi
gradevinskog zakona. Apsolutno je zabranjena svaka gradnja u juZznom dijelu grada i to na
podruc¢ju koje je omedeno na jugu rijekom Savom, na zapadu Savskom cestom, na sjeveru
Koturaskom odnosno Strojarskom ulicom, a na istoku biv§im koritom potoka Medvesc¢aka.*!*3
Samo pet dana kasnije, gradski gradevno-regulatorni odbor donosi odredene izmjene. Izmjene su
se odnosile na tocku 2. te je odluceno da ¢e se radi pravednosti podijeliti naknadne gradevinske i
stambene dozvole za kuce koje odgovaraju gradevinskim propisima, ali samo za podrucje
obuhvaéenom u tocki 3. odnosno za podruéja u zapadnom dijelu grada.!** Medutim, tek 1940.
godine je prihvacen novi cjeloviti urbanistic¢ki plan koji nece biti proveden radi pocetka Drugog
svjetskog rata. '

Na kraju mozemo uvidjeti neke osnovne elemente pri urbanizaciji Trnja u meduratnom

razdoblju. Prvi element je taj da i dalje prevladava stihijska i divlja gradnja. U prilog tomu nam

133 Glas Tresnjevke, 22. X. 1932., br. 4, 1.
134 Glas Tresnjevke, 1. X1.1932., br. 5, 1.
135 KOLAR-DIMITRUEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 24.
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govori 1 podatak da je sredinom 1928. godine na prostru Martinovke 1 Tresnjevke bilo ukupno
984 bespravno sagradenih kuca s 1.540 stanova u kojima je ukupno Zivjelo 5.690 stanovnika. Tih
godina je grad pokusava suzbiti bespravnu gradnju na prostoru isto¢no od Savske ceste i juzno
od Koturaske i Strojarske ceste, dakle na prostoru za koji nije donesena regulatorna osnova.
Takoder, grad je izdavao dozvole za ve¢ bespravno izgradene objekte naravno, pod odredenim
uvjetima. Nadalje, veliki dio novo pristiglog stanovniStva na podrucje Trnja odlucuje kupiti ili
graditi kuéice. Znatan je broj trnjanskih seljaka koji su odlucili parcelizirati svoja zemljiSta na
manje cjeline te th kao takve prodavao novim stanovnicima koji su na njima gradili nove
bespravne stambene objekte na podrucju Starog Trnja. Takvom gradnjom nastaju skromne
stambene jedinice s minimalnom ili nikakvom stambenom infrastrukturom. Takva gradnja je
urbanisti¢ki kaoti¢na, te daje dobru sliku o prilikama na Trnju. Ipak, odredena sistemati¢nost
gradnje se vidi pri izgradnji industrijskih dijelova Trnja, tocnije za prostor Kanala i Zavrtnice.
Takoder, zbog velikog broja iznimno siromasSnog stanovnistva, ,,delozirce®, grad odlucuje graditi

barake. '3°

2.3.3. Porast stanovnistva u meduratnom razdoblju

Veliki porast stanovnistva Zagreba bio je uvjetovan privrednim razvitkom grada. Shodno
tome u Zagrebu dolazi do naglog poveéanja gustoce stanovniStva. Primjerice 1880. godine broj
stanovnika na jednom kvadratnom kilometru je iznosio 860,2 stanovnika, a 1921. godine je taj
broj gotovo udvostrucen te iznosi 1.688 stanovnika po kvadratnom kilometru. Takav trend
porasta gustoCe stanovnika se nastavlja i dalje. Ve¢ 1931. godine u Zagrebu zivi 2.833
stanovnika po kvadratnom kilometru.'*” Naravno, takav porast stanovni$tva se odrazio i na
razvoj Trnja. Od kraja 19. stoljeca, pa sve do danas na prostoru Trnja dolazi do stalnog porasta
stanovniStva. U meduratnom razdoblju taj trend je wuvjetovala niska cijena zemljista,
pristupacnost gradevinskog materijala, te blizina tvornica i Donjeg grada. Za razliku od
prethodnog razdoblja, u meduratnom razdoblju dolazi do veéih investicija u u Trnje. Naravno,
dio tih investicija je bio uvjetovan porastom stanovnistva. Kao dobar primjer toga mozemo uzeti
ve¢ ranije spomenutu osnovnu $kolu Starotrnjansku. Skola je prvi put nadogradena 1905. godine,

dakle, samo Sest godina nakon njezina otvaranja, jer kapacitet Skole nije bio dovoljan za sve

136 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina op¢ine Trnje, 1981.), 26.
137 KOLAR-DIMITRUEVIC, Radni slojevi Zagreba od 1918-1931., 67.
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ucenike. Skola je ponovo nadogradena 1924. Ipak, ni to nije bilo dovoljno veé dolazi i do

otvaranja drugih osnovnih $kola na podru¢ju Trnja. '3

Tablica 4: Broj uc¢enika u osnovnoj $koli na Trnju 1899.-1930. godine. Prema: Spomenica Trnjanske gradske pucke
Skole u Zagrebu I1., 9, 16, 24, 29, 32, 60.

Godina Djecaka Djevoj€ica Ukupno
1899. 55 62 117
1900. 59 47 106
1901. 64 75 139
1902. 53 72 125
1903. 63 72 135
1904. 68 73 141
1905. 85 86 171
1906. 89 93 182
1907. 106 99 205
1908. 101 107 208
1909. 109 124 233
1910. 111 129 240
1911. 99 142 241
1912. 117 141 248
1913. 133 145 278
1914. 127 133 260
1915. 129 134 263
1916. 150 150 300
1917. 144 147 291
1918. 181 165 346
1930. - - 665

Osnovna §kola na Trnju nije imala isklju¢ivo odgojno — obrazovnu funkciju, ve¢ je bila vazna i
iz drugih razloga. Naime, ona je postala, zahvaljuju¢i ucitelju Ivanu Tomasicu prvi sportski i
kulturni centar na prostoru Trnja uopcée. Takoder, zahvaljuju¢i njoj se mijenjao odnos roditelja
prema djeci. Naime, bilo je uobic¢ajeno da djeca pocinju raditi ve¢ sa 12 ili 13 godina.
Zahvaljujuéi $koli, ulazak djece na trZiSte rada se smanjivao.'* O tome, ali i o porastu
stanovniStva nam govori tablica 3. MoZzemo pratiti stalni porast polaznika osnovne Skole na

Trnju. Zahvaljujuéi njezinoj dogradnji iz 1906. godine njezin se kapacitet povecao do otprilike

138 KOLAR—DIMITRIJEVIC,, Zagrebacka opcina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 24.
139 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 28.
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300-350 udenika.'*’ No, niti to nije bilo dovoljno te se nakon adaptacije i dogradivanja $kole iz
1924. godine, njezin kapacitet gotovo udvostrucio. Iste godine dolazi do gradnje jos jedne
osnovne $kole na podru¢ju Trnja. Naime, radilo se o osnovnoj skoli na Zavrtnici. Takoder, treba
spomenuti da je u prijaSnjim godina izgradena i osnovna Skola na Koturaskoj cesti. Ipak, sve te
Skole nisu mogle zadovoljiti sve veci broj djece na Trnju, te se 1934. godine grade Skole na
Martinovki i Cvjetnoj cesti. Takoder, treba napomenuti da je iste godine izgradeno i djecje
skloniste, odnosno vrti¢ na Trnju. Takoder, 1938. poznati hrvatski arhitekt Lavoslav Horvat
projektira osnovnu $kolu na Rapskoj ulici (danas OS Rapska). Veé godinu dana kasnije dolazi do
izgradnje nove osnovne $kole na Radnickoj cesti. !

Nisu se na Trnju gradile isklju¢ivo Skole, ve¢ se gradi i odredeni drustveni sadrzaji.
Naime, u meduratnom razdoblju dolazi do intenzivnije izgradnje igraliSta. Kao dobar primjer
toga mozemo uzeti 1922. godinu kada je grad iznajmio zemljiSte na Cvjetnoj cesti ,,Hrvatskom
Sportskom klubu Tipografija®“ kako bi napravili nogometno igraliSte Ipak, do vece izgradnje
igraliSta dolazi 1930-ih godina. Tada dolazi do izgradnje sportskih igraliSta na Martinovki,
tocnije gradi se igraliste ,,Gradanski* izmedu Koranske i Kupske ulice. Takoder, izgradeno je
igraliSte ,,Viktorija® izmedu Miramarske i1 Zelinske ulice. Uz igraliste ,,Viktorije* izgraden je i
teniski klub s viSe terena za igru. Preko zimskih mjeseci su se igraliSta za tenis zatvarala te se na
njima otvaralo klizaliite. Nadalje, treba spomenuti da se izmedu Kréke, Cazmanske i Vrbik ulice
nalazili o mototrkaliste ,,Miramare. Svakako, treba istaknuti mnoge veslacke klubove koji su
tada nastali, od kojih se vecina nalazila na istoimenoj Veslackoj ulici. Izgradnja skola i sportskih
sadrzaja nam govori o odredenoj dozi urbanistickog planiranja u razdoblju meduratnog
razdoblja. Ovakvi sadrzaji su pokuSali dovesti u ravnoteZzu tmuran i surov ambijent koji je
prevladao u vedini Trnja. Takoder, ponudio je stanovnicima Trnja i odredenu moguénost da
skrenu brigu sa sumornog zivota na Trnju, te da se malo opuste uz neki od ponudenih
sportova.'*? Takoder, u tom razdoblju dolazi i do izgradnje prvih javnih telefonskih govornica na
podrucju Trnja. Naime, 14. listopada 1932. godine na sjednici gradskog gradevno-regulatornog

odbora donosi se odluka da se izgradi viSe telefonskih govornica u Zagrebu, od ¢ega dvije na

140 Trnje: list opéine Trnje, 19. X. 1981. br.50, 10.

141 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opéine Trnje, 1981.), 24.

142 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu i socijalistickoj
revoluciji (Zagreb: Skupstina opcine Trnje, 1981.), 25.

38



podrucju Trnja. Jedna ¢e se graditi na Dubravkinom trgu na Rapskoj ulici, a druga na krizanju
Trnjanske i Bosutske ulice.'*

Tridesetih godina na Trnju djeluje 1 kulturno-umjetnicko drustvo ,,Mladost™ koje je
osnovano 1934. godine u blizini Zeljeznicke radionice. Drustvo ,Mladost“ su osnovali
zagrebacki komunisti. '** Drustvo ,,Mladost“ je brojilo oko 1000 ¢lanova, pretezno se radilo o
mladoj muskoj populaciji od kojih je ve¢ina radila u Zeljeznici.'*® Sli¢na drustva su djelovala i na
podru¢jima drugih gradskih cetvrti poput Tre$njevke i Maksimira.'*® Utjecaj ovoga drustva
potvrduje 1 podatak da je 1936. godine bio osnovan odbor zaduZen za slanje dobrovoljaca u
Spanjolski gradanski rat.'*” Takoder, u prostorijama nogometnog kluba ,,Zeljezni¢ar drustvo
Mladost je organiziralo te¢aj ruskoga jezika.'*® Ipak, drustvo se bavilo i drugim djelatnostima
koje nisu bile iskljucivo politicke ili aktivisticke naravi. Naime, drustvo ,,Mladost™ se zalagalo i
na polju kulturno-zabavne djelatnosti kroz dramsku, pjevacku i $ahovsku sekciju.'* Naposljetku,
drustvo ,,Mladost* je zabranjeno zbog poveznica s zagrebackim komunistima 1941. godine te je
dio ¢lanova toga drustva presao u sportski klub Trnje. !>

Nakon Velikog rata Zagreb je dozivio veliki demografski rast. Glavni razlozi za to su
lezali u tome $to je on postao jedno od financijskih i gospodarskih sredi§ta nove drzave. Sto se
gospodarstva tice, ono nije bilo izravno zahvaceno ratnim djelovanjima te je u cijelosti ostalo
konkurentno. Takoder, zagrebacki gospodarstvenici i trgovci su imali veliku prednost nad
ostalim gospodarstvenicima i trgovcima iz ostatka drzave. Njihova prednost je bila u tome Sto su
dobro poznavali srednjoeuropska trzisSta Austrije i Madarske, te su imali poslovne kontakte u tim
zemljama zbog ¢ega im nije bio problem plasirati svoje proizvode u spomenute drzave. O tome
nam govori 1 strategija koja je bila prisutna u ve¢ini tvrtka koje su poslovale na podrucju Srednje

Europe. Naime, reklamne kampanje poduzec¢a su bile fokusirane na kvalitetu proizvoda koji su,

13 Glas Tresnjevke, 22. X. 1932, br. 4, 1.

144 Dugan TUMPIC, Istarska emigracija: svjedocanstva (Zagreb: Alinea, 1991.), 237.

145 TUMPIC, Istarska emigracija, 141.

146 Stevo JOVELIC, ,,Diskusija”, u: Dusan BILANDZIC, ur., Revolucionarni radnicki pokret u Zagrebu izmedu dva
svjetska rata (Zagreb: Institut za historiju radnickog pokreta Hrvatske, 1968.), 300.

47 TUMPIC, Istarska emigracija, 142.

148 Miroslav TEZAK, ,,Celija je intenzivno radila”, u: Lutvo AHMETOVIC, ur., Zbornik sjecanja na Zagreb 1941-
1945, knj. 4. (Zagreb: Institut za historiju radni¢kog pokreta Hrvatske, 1984.), 46.

149 TUMPIC, Istarska emigracija, 142.

150 JOVELIC, ,,Diskusija”, 300.
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otprije ve¢ ,,dobro poznati* kupcima.'*! Navedeno, nam potvrduju trgovinski podaci o uvozu i
izvozu u Austriji. Naime, 1930. godine 41% austrijskog izvoza je €inila razmjena s Madarskom,
Poljskom, Cehoslovatkom i Jugoslavijom. Takoder, 31% od ukupnog austrijskog uvoza je &inila
trgovina s ranije spomenutim zemljama. '

U isto vrijeme Zagreb se pocinje ubrzano razvijati 1 urbanizirati. Tridesetih godina
gotovo cijeli centar grada je asfaltiran, grad je dobio iznimno modernu trznicu i klaonicu.
Naravno, takve vece investicije je poguralo zagrebacko gospodarstvo. Konkretno, 1910. godine u
Zagrebu je bilo zaposleno 43 871 stanovnika, 1931. godine taj broj je iznosio 109 406
stanovnika. Nadalje, 1927. godine u Zagrebu je poslovalo 410 industrijskih poduzeca, 5 566
obrtnika, te 3 710 obrtnika.!>® Razvoj grada se ocitovao i u osnivanju zajedni¢kog poduzeéa
izmedu grada Zagreba i Karlovca. Naime, radilo se od udruzivanju elektri¢nih centrala. Tim
udruzivanjem zagrebacke elektre s ozaljskom hidrocentralom dolazi do stabilne isporuke
elektriéne struje Zagrebu preko zimskih mjeseci.'>* Tako je u relativno kratkog vremenskom
razmaku Zagreb dobio veliku vaznost, upravo zbog toga dolazi do veceg porasta stanovniStva.

Zagreb je 1931. godine imao 185 581 stanovnika.'*® Sto se ti¢e podataka za stanovni§tvo
Trnja oni nisu posve egzaktni jer je Trnje u cijelom meduratnom razdoblju bilo sastavni dio
Zagreba te se za njega nisu radile posebne statistike. Naime, 1932. godine Gradski vjesnik je
objavio podatke o stanovnicima gradskih kotara u Zagrebu. Popis stanovnika je izraden u 1931.
godini. Problem lezi u tome $to su na prostoru Trnja Cetiri gradska kotara: Trnje, Sigecica,
Zavrtnica 1 Vrbik. Spomenuti kotari su u svojim administrativnim granicama sadrzavali i
odredene ulice koje nisu sastavni dio Trnja zbog toga su ovi podatci priblizni. Prema dostupnim
podatcima na Trnju je Zivjelo oko 26 099 stanovnika, odnosno 14.1% ukupnog zagrebackog
stanovnistva. Sto se ti¢e konkretnih podataka, na podruéju XV kotara Zavrtnica Zivjelo je 2 945
stanovnika, odnosno 11.3% ukupnog stanovniStva Trnja. Na prostoru XVI kotara Sigecica
zivjelo je 5 030 stanovnika, odnosno 19.3% ukupnog stanovniStva Trnja. Na prostoru XVIII
kotara Vrbik zivjelo je 8 133 stanovnika, odnosno 31.2% ukupnog stanovniStva Trnja.

Naposljetku, u XII kotaru Trnje, zivijelo je 9 980 stanovnika, odnosno 38.2% ukupnog

151 Filip SIMETIN SEGVIC, ,,Sto je ostalo od Habsburike Monarhije nakon 1918. godine?, Radovi Zavoda za
hrvatsku povijest 50/1 (2018.), 65.

152 SIMETIN SEGVIC, ,.Sto je ostalo od Habsburike Monarhije nakon 1918. godine?*, 63.

1533 GOLDSTEIN-HUTINEC, ,,Zagreb slijedi Europu®, 22.

134 GOLDSTEIN-HUTINEC, ,,Zagreb slijedi Europu®, 22.

155 TIMET, Stambena izgradnja Zagreba do 1954. godine, 58.
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stanovni$tva Trnja.!® Nazalost, ovaj dokument ne donosi podatke o zaposljavanju stanovni§tva
pa ne mozemo utvrditi taj socio-demografski element. Ipak, logicki moZzemo zakljuciti da su na
prostoru Trnja zivjeli uglavnom ,,mali ljudi“ od kojih je veliki dio radio u obliznjim tvornicama
ili u Zeljeznici. Nadalje, ¢ak je dio stanovniStva koji je radio u centru odlucio zivjeti na Trnju,
Razlog tomu je Cinjenica da se za jednaki novac na Trnju mogla kupiti ili iznajmiti kuca
prizemnica s okuénicom, dok se za taj novac u centru mogao dobiti tek tavanski ili podrumski
stangi¢.'®’
Ovakav demografski pritisak na Zagreb, a izravno i na Trnje je stvorio odredene probleme.
Naime, zbog siromastva se pojavio problem nezbrinute djece. U meduratnom razdoblju dolazi do
otvaranja Cak tri skloniSta za djecu na podrucju Trnja: SkloniSte na Sige€ici sa 103 djece,
skloni$te na Zavrtnici sa 132 djece, te skloniSte na Paromlinskoj ulici sa 157 djece. Takoder,
ranije smo spomenuli i1 intenzivniju izgradnju osnovnih Skola na podru¢ju Trnja. Sve to je
uvjetovalo laganu, ali sigurno transformaciju trnjanskog prostora od seoske periferije prema
radnic¢koj periferiji.'*8

O toj transformaciji govori i istrazivanje arhitekta Andelka Radosevi¢a s tadasnjeg
Tehnic¢kog fakulteta. On je imao zadatak prikupiti podatke o stambenim prilikama radnistva u
gradu Zagrebu. Kao podrucje svog istrazivanja odabrao je prostor naselja Njivice-Pile, prostor
danasnjih Kruga. Taj prostor je gotovo u cijelosti bio radnickog karaktera te je zbog toga bio
pogodan za ovakvu vrstu istrazivanja. Spomenuto naselje je gradeno od 1930. — 1936. godine, te
se na primjeru toga naselja moze dobro uvidjeti gradnja za vrijeme financijske krize. On je
popisao 117 kuca u kojima je Zivjelo viSe od tisucu stanovnika. U tim kucama se nalazilo 227
stanova te je samo jedan stan bio trosoban. Od 227 stanova 170 ih je imalo samo jednu prostoriju
sa §tednjakom. Sto se same gradnje ti¢e, utvrdio je da gotovo svi stanovi imaju problema s
vlagom. Iznosi i podatke o debljini zidova koja je iznosila svega 10-15 cm od ¢ega su mnogi
zidovi napukli 1 imali rupe. Takoder, 67% stanova je koristilo petrolejske lampe kao rasvjetu. Na
svakoga stanovnika u tom naselju je dolazilo u prosjeku svega 4.34m? stambene povrsine, ali u
petero¢lanim obiteljima taj prosjek je bio mnogo gori, to¢nije on je iznosio 2.16m* stambene

povrsine. Cak je utvrdio da je jedna petero¢lana obitelj Zivjeli u stanu od svega 5.5m?2.'>°

156 Gradski vjesnik, 1. V1. 1931. god. 2, br. 1, 11.

157 KOLAR-DIMITRIEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 31.
158 KOLAR-DIMITRIJEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 31.
15 KOLAR-DIMITRIEVIC, Zagrebacka opéina Trnje u radnickom i komunistickom pokretu, 32.
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Tablica 5. Kuce za stanovanje, nastanjene zgrade drugih namjena, domacinstva i prisutno stanovnistvo u
objektima na podrucju XVII. gradskog kotara Trnje. Napomena: u tablici nisu pribrojane sve ulice koju su se
nalazile na podrucju XVII. gradskog kotara Trnje. Prema: Gradski vjesnik, 1. X1. 1931. god. 2, br. 20-21, 334.

Ulica Kuce za | Nastanjene Domacdinstva Prisutno

stanovanje zgrade  druge stanovnistvo
namjena

Bosutska ulica 40 3 144 605

Krizna cesta 22 2 34 163

Kruge 45 14 109 446

Prudi 32 - 57 230

Skolska cesta 51 5 77 387

Trnjanska cesta | 67 23 430 1591

Zrmanjska ulica | 5 4 15 90

Odredeni podaci o stanovanju na Trnju se nalaze 1 u Gradskom vjesniku. Uz pomoc¢
tablice 5. moze se odrediti priblizno egzaktan broj stanovnika koji su zivjeli u istome
domadinstvu. Prosjek stanovnika po jednom domacinstvu u Bosutskoj ulici je iznosio 4.2. Na
podrucju Krizne ceste taj je broj nesto veci te iznosi 4.8 stanovnika po domacinstvu. Za ulicu
Kruge ta brojka iznosi 4.1 stanovnika po jednom domacinstvu. Nadalje, u ulici Prudi na jedno
domacinstvo su dolazila 4 stanovnika. U Skolskoj cesti po jednom domacinstvu je dolazilo 5
stanovnika, a na Trnjanskoj cesti 3.7 stanovnika. Naposljetku u Zrmanjskoj ulici prosjecno je u
jednom domacinstvo zivjelo 6 stanovnika. Ukupan prosjek broja stanovnika prema koji je Zivio u
jednom domacinstvu iznosi 4.24. Primjerice za II. Gradski kotar Donji grad, ta brojka iznosi

434,160

2.3.4. Krleza o Trnju

Jo$ je Antun Gustav Matos, piSuéi o Zagrebu, o karakteru grada, napisao da: ,,Sav car
Zagreba dolazi od tih kontrasta izmedu Zagreba i idili¢nih sela (Sveti Duh, Horvati, Trnje). U
gradskoj op¢ini §to s predgradima i silnim ljetnikovcima u Tuskancu, na Pantovc¢aku itd. stvaraju
posebni, &etvrti Zagreb“.!®! Dakle, za Matosa je Trnje ,.idilsko selo®, prostor koji uvodi u
,cetvrti Zagreb* odnosno rubno gradsko podrucje u kontaktu s prirodnom okolinom grada. Eseji

Miroslava Krleze pruzaju povjesni¢arima zanimljiv uvid u videnje zZivotna na Trnju, odnosno

10 Gradski vjesnik, 1. XI. 1931. god. 2, br. 20-21, 332.
161 Antun Gustav MATOS, Putopisi, kritike i eseji (Rijeka: Tiskara Rijeka, 1990.), 378.
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izvor iz perspektive angaziranog knjizevnika i intelektualca u meduratnom razdoblju. Naime,
Krleza je Cesto zalazio u trnjanski kraj, te je svoja opazanja 1926. godine detaljno razlozio u

eseju iz Knjizevne republike:

To je ta Evropa, o kojoj pise ,, Vecer* da je velegradska i zapadnjacka. Medutim, sve to je sve kulisa. Dodite, molim
Vas, sa mnom prijeko na drugu stranu kolodvora, iza Podvoznjaka, ni dve stotine metara od gradskog centra, slika
je obratna: petrolejke, blato do zgloba, prizemnice s provincialnim plotom, vrtovi s makom i grahom kudravi psi bez
marke, Stale. Bez gradevnog reda, bez plana, sve kuce s viaznom horizontalom vodene razine od poplave. Race po

mlakama, otvoreni zahodi, smrad, malarija. Sve sivo, sve gadno, sve antipaticno. Sve: balkanska tuzna provincija,

gde ljudi stanuju na smecu. 162

Iz ovoga Krlezinog isjeCka moze se iSCitati mnogo. Naime, on govori o velikom kontrastu
izmedu srediSta, Donjega grada i Trnja. Spominje da na Trnju prevladavaju petrolejke, dok je bio
Zagreba tada ve¢ imao elektriénu javnu rasvjetu. Donosi i podatke o dominantnom tipu
stambenih jedinica na prostoru Trnja. Navodi da su prevladavale prizemnice kada opisuje
,prizemnice s provincijalnim plotom®. Spominje i da su trnjanske ulice bile blatnjave, da
stanovnici uzgajaju razne poljoprivredne kulture, da psi nemaju veterinarsku markicu. Svi ti opisi
pridaju Trnju viSe seoski, nego prigradski karakter. Osim toga Krleza donosi korisne podatke o
zivotu na Trnju. Zanimljivo je da Krleza nabraja poljoprivredne kulture koje su se odrzavale na
Trnju, a radilo se o maku i1 grahu. Navodi da je veliki problem jo§ uvijek blato, §to ne ¢udi s
obzirom na blizinu Save; samim time ostaje dakle prisutan i povezani problem podzemnih voda.
Takoder, saznaje se da na Trnju tada joS uvijek nije bila izgradena kanalizacija, ali 1 da ceste jo$
nisu asfaltirane. Opise stanja i nepogodama koje su pogadale Trnje izvjeStava 1 u dramaticnom

tonu, zakljuéujuéi da je Trnje ,,tuzna balkanska provincija®.'®3

Tu ulice asfaltirane, tu velegradska rasvjeta, tu polevanje ulica elektromobilima, a tamo: stambena mizerija najgore
vrste; ljudi se pate po otvorenim vagonima, u nekakvim smesnim improvizacijama od daske i katranisanog papira.

Tu Botanicki vrt sa alpinskom florom, tu staklenici sa tropskim biljem, tu kineske glorijete nad umetnim jezerom , tu
biblioteka sva u bronci i mramoru, sa nekoliko stotina hiljada svezaka, a stotinu metara od te biblioteke
zabokrecina, Azija i bolest. Glavni grad Hrvata lezi kao Sto je poznato na reci Savi i ta reka Sava ne tece u
Donicetijeve akore samo kroz ,,Lepu Nasu Domovinu“ od Antuna Mihanovica, nego i kroz nas glavni grad, jer je
njeno korito udaljeno od gradskog centra jedva nekoliko stotina metara, i tako ta voda tece svake jeseni i proleca

kroz sam glavni grad Hrvata i dize godisnje dva puta najbednijima od najbednijih stolice i ormare po sobama, a sve

u centru nase hiljadugodisnje kulture. 164

162 Miroslav KRLEZA, ,,0 malogradanskoj ljubavi spram Hrvatstva“, Knjizevna republika I11/6 (1926.), 357.
163 KRLEZA, ,,0 malogradanskoj ljubavi spram Hrvatstva®, 357.
164 KRLEZA, ,,0 malogradanskoj ljubavi spram Hrvatstva®, 358.
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U ovome ulomku KrleZa ponovo usporeduje Trnje s ostatkom grada, navodeci i da je
Trnje sli¢nije ,,Aziji* nego Europi. Slikovito opisuje da se s jedne strane pruge nalazi (...)
[blotanicki vrt s alpskom florom, tu staklenici s tropskim biljem i biblioteka sva u bronci i
mramoru dok je samo stotinjak metara dalje Zabokrecina te kako navodi Azija i bolest. Ceste
poplave, za koje Krleza navodi da se dogadaju sezonski, na jesen i na proljece, dogadale su se
radi toga Sto Sava joS nije u cijelosti regulirana. U ovome ulomku se ponovo opisuje problem
rijeke Save za koju navodi da je da Cesto te¢e gradskim ulicama i dize Trnjanima, za koje navodi
da su najbjedniji od najbjednijih stanovnika, razno pokucstvo itd., da bi naposljetku Krleza

kritizirao zagrebacku malogradanstinu:

Negde sam jos kao dete citao da se gradovi izgraduju na rekama. Glavni grad Hrvata lezi na reci, i izmedu
njegovog asfaltiranog centra i te vode, lezi kompleks, naseg barbarskog, panonskoskog problema: mesto da je
fasada grada izgradena nad zrcalom recnim, tu u sredini grada sva je beda i sav smrad i sva sirotinja, bez kulise
gola. Tu he Zagreb jos uvek: Trnje. Ova naSa opera sa ,, Parsifalom* sedamstogodisnja biskupija i stotinu

koncertnih sezona, sve to lezi dve-tristo metara severnije od panonskog sela Trnja, na obali Save, sSto tece i

poplavijuje grad decenijama. 165

Ako je ovaj Hotel-Esplanad ,, Evropa*“, Trnje to boga mi nije. Centar naseg glavnog grada dakle jeste i nije
,Evropa“. Malogradanska formulacija Hrvatstva kaze: Hrvati su kulturan, evropski narod. Pod tim jedinstvenim

pojmom Hrvata, malogradanin razumeva Hrvata poplavijenika iz Trnja i Miramarske ulice, isto tako i Hrvata s

terase Esplanad-Hotela sa reketom u ruci s nemackom konzervacijom i automobilom. 166

U ovom isjecku eseja Krleza daje najzescu kritiku ,,malogradanskog® Zagreba. PiSe tako
o laznoj fasadi grada iza koje se krije sva bijeda nase stvarnosti. Takoder, navodi da Trnje nikako

nije ,,Evropa“, zbog ¢estih poplava.

Miroslav Krleza povjesniarima je pruzio vlastiti pogled, izmedu u mikroperspektive 1
makroperspektive urbanizacije, ali i stanja u Zagrebu i zagrebackoj periferiji. lako su mnogi
njegovi opisi u ironiziraju¢em tonu svakako subjektivni, ili zalaze u romanti¢arsko raspolozenje
unutar kojega Cesto pretjerava, ipak pruzaju odredenu perspektivu na stanje na periferiji. Donose
zanimljive 1 konkretne podatke o Trnju, prilikama i Zivotu na gradskoj periferiji koje se u odnosu

na kraj 19. stoljeca slabo mijenjaju

165 KRLEZA, ,,0 malogradanskoj ljubavi spram Hrvatstva“, 358. Krleza u biljesci navodi: ,,Ova neka zmijuljasta
improvizacija od nasipa godine 1926. ne znaci reSenje pitanja.*
166 KRLEZA, ,,0 malogradanskoj ljubavi spram Hrvatstva®, 359.
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3. Zakljucak

Ovaj rad daje prikaz urbanizacije gradske Cetvrti Trnje u Zagrebu na prijelazu s 19. u 20.
stoljece pa sve do sredine tog stoljeca. Pritom se u obzir uzimaju razli¢iti prirodni, geografski a
narocito socijalni faktori koji su utjecali na Zivot i svakodnevicu. Poplave su uveliko usporavale i
otezavale razvoj spomenutog prostora jo§ od ranog novog vijeka. Tek polovicom 20. stoljeca
dolazi do izgradnje nasipa koji su mogli ,,kvalitetno* obraniti Trnje, a samim time i grad Zagreb
od ucestalih poplava. Poplave su priliéno utjecale na razvoj Trnja. Zbog cestih poplava
gradevinsko zemljiSte na podru¢ju Trnja je bilo iznimno jeftino i to je privlacilo stanovnike na
naseljavanje trnjanskog prostora, posebice nakon Velikog rata. Takav nagli porast stanovniStva
je utjecao 1 na urbanizaciju Trnja. Naime, doslo je do velikog porasta ,stihijske™ 1 ,,divlje*
gradnje koja je ostavila svog traga na rasporedu ulica. Ipak, bilo je i pozitivnih utjecaja porasta
stanovniStva, dolazi do izgradnje prometne i komunalne infrastrukture. Nadalje, izgradnjom
drzavne Zzeljeznice dolazi do dodatnog fizickog odvajanja trnjanskog prostora od ostatka
Zagreba; ako 1 prihvatimo dakle neka suvremenija shvacanja periferije kao manje geografski ili
cak prostorno determiniranog koncepta, Trnje je zbog odluka koje su se Cesto donosile i u
Budimpesti, prateé¢i interese Ugarske vlade, ostalo trajno i u tom smislu obiljeZzeno. Zapravo,
doslo je do stvaranja ,,évrste* granice koja je dijelila grad od periferije. Svakako treba istaknuti
izgradnju podvoznjaka u Miramarskoj ulici koji je omogucio povezivanje Donjeg grada i Trnja, a
samim time 1 ,,razbio* ,,¢vrstu granicu® izmedu Zagreba i njegove periferije. Dok je na juznome
djelu Trnja postojala prirodna granica, odnosno, rijeka Sava. Granicu na zapadu je predstavljala
Savska cesta koje je odvajala selo Horvati od sela Trnje, dok je na istoku prirodnu granicu ¢inio
potok Medvjedak. U tom kontekstu je moguce Trnje istrazivati i iz razli¢itih perspektiva
mikrohistorijske analize urbanog razvoja. To¢nije, dok se u Donjem gradu gradi ,,Lenucijeva
potkova® odnosno $iri definicija srediSta grada prema zapadu, gdje je na nekadasnjem sajmistu
zatvoren niz institucionalnih zgrada i zelenih povr$ina novim kazaliStem, na Trnju se pored blata
grade tvornice i improvizirani radni¢ki stanovi koji su bili odraz rasta grada i postupnog prelaska
na kapitalisti¢ku privredu. !¢’

Analizira li se pak ,,jezik arhitekture®, jasno se moze zakljuciti da se novi centar grada u

drugoj polovici 19. stolje¢a razvijao na prostoru Donjeg grada, omeden ,,Lenucijevom

167 KNEZEVIC, Zagrebacka zelena potkova, 10. Igor KARAMAN, Hrvatska na pragu modernizacije 1750-1918.
(Zagreb: Ljevak, 2000.), 224-225, 233.
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potkovom* kao glavnim prostorom urbanistickih intervencija u razvojnom smislu. To je bio
prostor reprezentativne arhitekture, iskazivanja srednjoeuropskih i1 habsburskih elementa
pripadnosti (od beckih utjecaja do tipi¢no madarske arhitekture) koji su u historicistiCkom stilu te
kasnije secesiji nasli neku vrstu ,,zajednickog izricaja® s drugim gradovima Austro-Ugarske
Monarhije. S druge strane pruge razvijao se tipi¢no industrijsko-radnicki dio grada, obiljeZen
lokalnim simbolima i arhitekturom ,,sitnog covjeka®, koja dakle nije bila reprezentativne naravi a
Cesto je zrcalila sitnu, lokalnu simboliku ili logike vlastite autoidentifikacije. Ta je arhitektura,
Cesto stihijska ili samonikla, obiljezena izvanjskim intervencijama, definirajuci prostor periferije,
eksperimenta i improvizacije ,,izvana“, dakle iz gradskog sredista, od kuda su dolazili projekti.
Dok je u sklopu ,,Lenucijeve potkove™ prostor Kolodvora u simbolickom smislu predstavljao
napredak i tehnoloski razvitak Banske Hrvatske i glavnog grada, industrijska postrojenja, koliko
god uspjesna bila u kontekstu hrvatskog gospodarstva, ipak na prijelazu 19. u 20. stoljece jos
nisu imala snagu ili potrebu da ,,reprezentiraju” ili da su u vizualnom smislu prepoznatljiva.'¢®
Sve to je utjecalo na stvaranje trnjanskog prostora na kojemu je nerijetko vladala
sumorna atmosfera. Tako je Trnje bilo inspiracija Miroslavu Krlezi u pisanju eseja u kojemu daje
kritiku hrvatskog gradanstva navodec¢i da: ,,4Ako je ovaj Hotel-Esplanad ,, Evropa“, Trnje to boga
mi nije. Centar naseg glavnog grada dakle jeste i nije ,, Evropa “.“'® Ipak, sredinom 20. stolje¢a
ulaze se u prometnu infrastrukturu, gradi se plansko naselje na Cvjetnom naselju pri ¢ijemu se
projektiranju i izgradnji konzultirala struka. Cime zapravo dolazi do zaustavljanja ,,divlje* i ne
planske gradnje na Trnju $to je predstavljalo odredenu prekretnicu u stambenom razvoju na

prostoru Trnja.

168 SIMETIN SEGVIC, Patriotizam i bunt, 29.
199 KRLEZA, ,,0 malogradanskoj ljubavi spram Hrvatstva®, 359.
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4. Summary

This thesis seeks to provide a brief overview of the urbanization of Zagreb’s Trnje district from
the end of the 19™ century to the second half of the 20" century. The everyday life of Zagreb at
the turn of the 19™ century is defined with the processes of modernisation and urbanization.
Similar processes are happening within the city district of Trnje. In order to better explain the
process of urbanization of the mentioned area, a short overview of the time in which Trnje
experienced its “urbanization wave” was given. In addition, literary sources are being used to

describe the everyday life of the Trnje district as a periphery within the wider city area.
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